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Résumé

La saturation des quartiers au cenitke, le besoin de posséder son cisetet le colt élevé des

terrains couplés au faibles niveau de revenu des méoagembuent anstituerla banlieue et les

villes satellites de Lomé en de véritables lieux de peuplement avec un poids démographique
dépassant celui de la ville demé autourde laquelle elles gravitent. Oe zones sont moins
pourvues en équipements et services, obligeanpdpulations a se déplac&rLomé pour

satisfaire leurs besoins eu égarda centralité occasionnant ainsi des déplacements massifs.
Léanalyse du march® des transports a r ®v®l G
demande de plus en plus csastesurtout dans la banlieue lointaine et les villes satellites
abandonn®es ° | a merci du transport artisan
convient de repenser |l fau driénterelaplandicatiom datrarssod r t s t
versles transports de masse notamniemtil. De ce fait, trois lignes ferroviaires radiales

transport ferroviaire de voyageuwrsnoyen terme pour améliorer la mobities populationdans

les relations de la ville de Lona&ec sa banlieue et ses villes satellites, et une ligne transversale
permettant la desserte de banlieue a banlieue sont propGedessant, la présente étuele sa
gualit® doéo®t ude pr ®cdevemmements danplp @iseteecordiges pi st
|l es diff®rents projets ferroviairesysttmeleur s g

transport int®gr® et efficace ~ moyen et | on

Mots clés transport structuré, tranggrt artisanal, transport ferroviaire de voyageusysteme

de transport intégré.
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Abstract

The saturation ofieighborhood# the city center, the need to own a home and the high cost of
land coupled with low household income levels contribute to the establishment of Lomé's
suburbs and satellite cities as reeftlement areasith a demographic weight exceeding that of

the dty of Lomé around which they revolve. However, these areas are less equipped with
facilities and services, forcing people to move to Lomé to meet their needs in view of its
centrality, thus causing massive displacement. The analysis of the transpott neneléed a
mismatch between the existing supply and the increasingly growing demand, especially in remote
suburbs and satellite cities, abandoned at the mercy of artisanal transport with its share of
externalities. To remedy this, it is necessary toimgtthe structured transport offer. Transport
planning must be oriented towards mass transport, particularly rail. As a result, three radial rail
passenger transport lines are proposed in the medium term to improve population mobility in the
city of Lomé'srelations with its suburbs and satellite cities, and a transverse line allowing
suburbarto-suburban service. In doing so, this study, as a pioneering study, provides avenues
for development that will beonsideredn the various future rail projects andl guarantee the
chances of developing an integrated and efficient transport system in the medium and long term

in the study area.

Keywords: structured transport, artisanal transport, rail passenger transport, integrated

transport system.
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Introduction générale

1 Contexte et problématique

La probl ®matique de | a mobilit® urbaine est
dans les villes des pays développementEn effet, facteur clé dééveloppement économique

et urbain, les effets des difficultés de mobilité sont resseatis thus les domaines de la vie en
milieu urbain surtout dans les villes a forte croissance démographigtecelles qui ne
parviennent pas a assurer efficacememtdplacement de leur population finissent étouffées par

leur croissance.

A Lomé, la mobilité se caractérise fort longtemps par un systeme de transport peu efficace et trés
peu organisé avec une prédominance du transport artisanal constitué en majdaté&deues
motorisées (plus de 62 % de part modale en 2012) :waltures particuliéres en forte
augmentation. Ces moyens de transports deviennent de plus en plus colteux aux individus et a
la société, non seulement en termes financiers mais égalemeatnees de consommation
do®nergi e, dbébespace et de temps. En effet, c

axes principauxeliant la périphérie agentreville, conduisant a une hausse du budget temps

pour | 6ensembl e ghrt De péeme, sandlaes endieuxsdensas @yparteculier au
centrevi | |l e | 6espace vide devient rare et il es
construire des parkings ou de | arges infrast

circulation (GUEZERE, 2013). Plus encore, les véhicules importés dans la ville sont
majoritairement en deuxiéme ou troisieme vie avec pour conséquences la pollution et la
d®gradation de | 0environnement en tureabjectife mps
majeur de tous les programmes de développement.

Coest ai nsi que, cherchant i nl assabl ement
togolaise, leswutorités ont créé en octol#605 la Société des Transports de LoBti@@), une

entreprise de transport collectif urbain par autobus afin de donner une réponse institutionnelle a

|l a demande de mobilit® en fortedentdespsasgaesc e e
de mobilité en plein développement dans la vilkepaxdant confronté a d'innombrables
contraintes notamment | 8insuffisance de ress
revétue et des immobilisation®ire la cannibalisation des autobus, le réseau dgotaal ne

parvient pas a satisfaire les bes de mobilité souhaké Moins de la moitietd e | 6 espac
communal est desservi par les 18 lignes exploitées [@tfal laissant la majorité des besoins

i nsatisfaits. De m° me, face au lepgCha@ohLomgden e d 6 ¢

Essowaba EGBELE® MasterTransport et Mobilité Durable dans les villes Africairdaromotion (20% 7 2018)
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nouveauxquartiers dobéhabitation tr s attradeldai fs n
du territoire de compétence deSatral

En effet, Lomé connait une croissance démographique et spatiale tres ebmdezone

doi nf | ue n csed ancec Dedeaitsiestaesatdration des quartiers au cewille, du besoin

de posséder son cheai et du colt élevé des terrains couplés au faibles niveau de revenu des
ménages, la population urbaine estimée @0@0 0 O d 6$ pobri2t0a2n0t s 6i nst
majoritairement emanlieue De plus,la plupart dewilles satellitesde Lomésont a 30 kn{ou
plus) du centreille. Eneffet, s zones doéhabitati onsengedill®@l oi gn
et vont aud e | Adétidlopé @2 Km) pour atteindre Tsévié36 km) vers le Nord, dépassent
Zanguera (18 km) pour atteindre Noépé (28 km) verdibrdOuest, et enfin survolent Avépozo

(19 km), Kpogan (21 K Agbografo (30kmp our atteindre An®ho (45

Cependant ces zones samins pourvues en équipements et services, obligeant les populations
a se déplaceen ville pour satisfaire leurs besoins vitaex égard a la centralité de Lomé,
occasionnant ainsi des déplacements pendulaires maSsfs i noest ve®ritabl
surprise quand on sait gleeville de Loméconcentre a elleesile 1a majorité @s infrastructures

de la région Maritime, ainsi quees plus importans services adimnistratifs, centres
commerciauxfinanciersjndustriels hospitalierséducatifsculturelset sportifsau rang desquels
figurent la zonefrande industrielle le Port Autonome de Lomé G&wport Gnassingbé
Eyadema, l&rand Ma r ¢ h @awldtd Iésreprésentations de la Banque mondiale eta@hdF
Monétairelnternational (FMI) les sieges de laa®gueOuest Africaine deDéveloppement
(BOAD), de laBa n q ulevestisement et de Développement dEEDEAO (BIDC) et de
Ecobank ainsi quka principale Université publique diogopour ne citer que cetu.

De plus la voirie majoritairement non revétde,d6 ®t a | e nansi ue les con&rdintes dont

la Sotralest confrontéerendentifficle | 6acc s de ces popul ations a
a satisfaire leurs besoins deobilité. En effet les taninus des lignes driéseaude laSotralse

situent a Zanguergsoit 10 km de No@e), a Adéticopé (soit 14 km de Tsévie) et a Kpogan (soit

27 km de Aného).l | en r®sulte alors wune pr®dominanc
(voitures et motopour les personnes les mieux nants die s sor du tpoartes por t
populations a revenu akl&érea ve c | eur s | ortleshiersetieslex sesepopulatibnst ® s
notammentl es congestions aux heures de poinnites,

oublier les accidents de lacirculaton | a pol |l uti on et | a.d®gr adat

Essowaba EGBELE® MasterTransport et Mobilité Durable dans les villes Africairdaromotion (20% 7 2018)
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Plus encore, face aux prixtres élegéu 6 appl i quent | enetossuolastbngees e ur s
di st amce spat , = lignesert f laeauxxi htielseedddesiismsjetdaman t e

les taxisvilles et minibusa la recherchd 6 a sictientsd 6 a u t feg usggers sbnt contraints

de combined 6 u s apjusieurd moyens de transgodur un méme tjat. Toutefois, cette
intermodalitésubitsur de courtes distanctssant fi cespiliers e 16 i nt e r ,mmaltipleeles t ®
ruptures de chargelégrade éscorrespodanca entre les différents moyerd surtoutrevient
trescheraux usagersAi ns i , i devient imp®ratif de rep:
a i n de sati sf adesoirededobiité; danda relgtien dé la wlle de Lomé avec

sa banlieue et sedles satellites.

Dans le méme tempgsar lemonde, la promotiomles systemes de transpaiurables et plus
capacitaire pour faire face aux besoins futuds plus en plus croissattouve un échéavorable
gu&iblagi sse de | 6opinion public ouangledeiiar | i t t
livre de leur trilogie paru en 2015 et intitwtd he End of Automobil®ependenceHow Cities

Are Moving Beyond CaBased Planning, Newman et Kenworthysoutiennent que la
d®pendance de | a mobilit® °~ | 6aut omobil e ;
environnemental et sociale des villes. Pouenir a bout deces conséquencefastesils

révélent la nécessitéde laplanification du transport urbairexée sutes transports de masse
notamment par rail etur les modes douxd vélo et la marcheDe méme, Marinov l., (2018)

dans le livre &outenabilityRail Transport>» montrentque comparé aux transports publics
traditionnels, le transport urbain par rail est un mode de transport plus capacitaire avec une
efficacité énegétique, une économie d'espaglels de commodité, de sécurité, de confadins

de pollution et donc plus écologique et respectueux de l'environnement. Plus ehcéai,de

ses caractéristiques le transport urbain par rail est en ligne avec le Ulgewif de
DéveloppemenbDurable(ODD)a d opt ® par | 6dedissldonpmonautddurablesati | | e
r®affirm® par | a Ramlkléen@ntsethacgei sdsdaHmtb iduwa tplusd s p o
la ligne devient longuemoins elle deviengefficace D6o%» | a n®cedslddut ® de

transport par autobus.

Fort heureusemetd Grand Lomé abrite en son saine gare centrale ferroviaire pour voyageurs

et d 6 i nsiofradructars fereoviaires dont la réhabilitation a été confié @wupe

Bolloré Transport etogistcsdans | a perspective doéun renouv
groupe a proc®A® en Awnripr®2@bse dul €hedugwer
transprt ferroviaire de voyageurs entre la gare ferrogiat Cacavéli (1& m) . | I desbagi ¢

Essowaba EGBELE® MasterTransport et Mobilité Durable dans les villes Africairdaromotion (20% 7 2018)
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développer une offre de transport multimodal tout en suscitant un report modal vers le transport
ferroviaire au détriment du transport routier afin de réd@sexsternalités induites silg bier

étre des individugt le développement durablb.e pui s | or s, pl us awucun
ferroviaire effectif ndest apparu, Les prgjetsant p
ferroviaires qui foneéchos concernent principalement le transport ferroviaire kttes, laissant

aw oubliettesle transport urbaietinterurbainferroviaire de voyageurs. Ce transport irfEats,

s Ovenlait a voille jour sans prendre en comptgtablématique de lmobilité urbaine, pourrait
véritablement compromettre les chances dd ® v e | o pnpsgstemerde trashgport urbain

efficace a Lomé.

Eu égard de cesonstatsil sbav re n®cessaire de sobéinscrir
a-dire une anticipation des défis futurs pour étre en mesure de faire face aux menaces et exploiter
les meilleures opportunités offertes a court, moydorgf terme Toute la problémajueréside

alors dans la question de savaiomment répondre aupesoins de mobilitéans cesse croissant
desindividus dans la relation de la ville de Lonagecsa banlieue et seslles satellites? De

cette question principal e :«ERcuoduel ep rnoostpreec tti hv er

transport ferroviaire de voyagewgstreLomé sa banlieue etesvilles satellites».

2l nt ®r °t de | 6®t ude

Ce projet de transport ferroviaire de voyage
répondre efficacement aux besoins de mobilité des populations a moyen et long terme mais
également inscrire définitivement les politiques de mobilités damsision de transport durable

et pourrait permettre la densification urbaine tant recherchée en partant des gares ferroviaires ce

qui finalementcortribuera a rendre plus performdes services de transports par autobus.

De plus, cette®t ude ai dera | es pouvoirs publics 7 r
ferroviaires en | ien avec | etmi@odal ebiptggeeme nt
Lomé. Cette étude seradoabordées ous | e prisme de | dinter moda

r®seaux de transport est un facteur c¢cl|l ® du
degréd 6 accestd o bnt ®RItaMast iloen syst me de t tractiviepor t
de cetransport ferroviaire et sagacité angendrer un report modal conséquent.

3 Objectifs

Loobjectif principal de | a pr ®s e n lasatisdtionde es

des besoins dmobilité des populationganslesrelatiors de la ville de Lomé avec sa banlieue

Essowaba EGBELE® MasterTransport et Mobilité Durable dans les villes Africairdaromotion (20% 7 2018)
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et segilles satellitesatraverslamise n pl ace doéune offre de trans:t
dans un rayon de 30 km du centr&ille. De maniére assezp ®c i f i qu e, | 0 ®t ude

objectifs suivants

V ldentifier les besoinsalmobilitéentre & ville de Lomé, sa banlieuesasvilles satellites
non et/ou mal satisfaits par les offres existantes

V Proposer une offre de trgport ferroviaire de voyages en adéquation avec les besoins
décelées p a wuntétatrdesdigufidele des infrastructures ferroviairesxistants dans

la zone. d6®t ude

4 Hypothéses

Pour atteindre ces objectif hy pot h s esoutpnancred it pal® ude est qu
transport ferroviaire de voyageutans un rayon de 380 km du centreille de Loméaméliore
la mobilité des populationglansles relatiors de la ville de Lomé avec sa banlieue et\sbss

satellites De maniere spécijue, nous soutenons que

Hypothese 1:

L6of fr e dollectif (offeennstiputionnellefferte palaSotralet | 6 of fre arti s
moyens de transport privés (voiture particuliere et moto) ne parviennent pas airsatisf
efficacementes besoins dmobilité des populations dans les relations de la ville de Lomé avec

sa banlieue et sedlles satellites.

Hypothese 2:

Des travaux @ a m®n a g eenréhaltilitationdet de reconstruction desrastructures
ferroviaires sont nécessairppurl a mi s e e n offre [deatcapspod Gemoniare de

voyageurs efficacet accessiblegndanintégré le systeme de transpexistant.

5 Définition de quelques conceptslés

Pour éviter des confusions de significations de certains teleobaiquesutilisés dans cette
étude, nous précisons dans ce qui suit, la définition que nous avons adopté pour chacun des termes

suivants:

Mobilité

D

Largement entendu comme la capacité amdtret/oudese mouvoir, nous désignons paobilité

l e fait doeffedGuwrerl iusou d@@e ed®@®rare ngi ne vers u

Essowaba EGBELE® MasterTransport et Mobilité Durable dans les villes Africairdaromotion (20% 7 2018)
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destination sur une voirie publiqgue a travers un ou plusieurs moyens de déplacement pour
effectuer une activit¢Note de cours dBr K. TINDANO).

Déplacemen

Par déplacement, nous entendbns mouv e ment d @ origiee apre destmatione d 6
pour unmotif et un seul. Un déplacement peut keaor i r | 6 usagemadgsuea ou
transport, cbdbest pourtqguans @ddtern peléptacdments umnn m
Tout changementde motif entraine un changeent de déplacement. Toutefois, deux

déplacements successifs peuvent avoir le méme (@&ERTU, 2007).
Etalement urbain

Phénomeéne urbain caractérisé par uneanisationqui progresse plus vite que la population,

nous suivongRitchotet al. (19949 et définisson$ éalement urbain comnreune extension du
territoire ur bai n mérapolitaiperuaed forme urbaine Idifu®e; hyart | e

| 6apparence de taches doéhuile contenant wun t

par des espaces de fricheElle engendredonc unepériurbanisatiordiffuse et/ou en saute

mouton rendant Iplus souvenltesfrontieresd e | Oflouedetifficiles aidentifier.

Accessibilité
Composante principale de |l a mobilit® et | e
| acessibilité est le principalgmuit d'un systéme de transpordI®t er mi ne | ' avant ¢

un lieu par rapport a un auti2e ce fait, la question de 'accessibilité est devenue la condition de
I'attractivité des territoires et I'objet d'une exigence sociale crois§dlgse définit comméa

facilité avec laquéd on accéde a uieu ou un service@ar tir doumrdel iledwfdar
effedive de transports disponiblek'accessibilité comprend a la fois les dimensicdesla
performance du systéme de transpetla proximité géographiqet des capacités économique,
physique et cognitiveles individus qui se déplaceiiitfaut distinguer I'accessibilité d'un lieu

dont il est question dans cette étaeti€accessibilité d'une fonction. Dans l'accessibilité Liun

intervient la performance du systéme de transport ; dans l'accessibilité d'une fonction s'ajoute la

répartition spatiale de la fonction.
Transportpublic

Le «transport publics o mme son nom | 6i ndi que @ésigneoutn t r a
moyende transpora c cessi bl e au publ i ésUn traospctpublepaut un

étre un noyen de transporollectif (train, métro, autobus, etau individuel taxi, mob, etc).
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Il peut étre exploité pare entreprise publiquprivée ou mixte, de type industriel ou artisanal.
(CODATU, 2014)

Transport artisanal

Le transport artisanal d ®s i g n evéhicdles depgransport at i o
public dont la propriété eatomisée, c'est-dire répartieentre de nombreux propriétaires. Cette
exploitationp eut s 6i nt ®g ropliectivesapius ou theirss contraigniargdaborées

par des organisatioqsofessionnelle . Mai s | a r e s patiom des hiduleste® d e

confiéelargement au chauffeurugg appar a’t c@odaré20086 e xpl oi t ant .
Gare ferroviaire voyageurs

Elled®si gne | 6 e n s e nbplaemmentdesiyatonerts etiesinsthllatiensdiverses
ameénageésu s'arrétenlies trains pour I'embarquemeni@tiébarquement des voyageudsitre

un batiment de voyageurs, gt abriter quelques commerces.
Halte

Une halte est ungint d'arrétde traindépourvu de béatiment deoyageurs et de présence
permanente de personnel ; les infrastructures ferroviaires y sont généralement tres réduites
Contrairement a la gare da vente de tickets 6 e f f e ¢ & badmendtsadédse lalvente de

tickesaunehh t e s o6ef ftmiat ue dans | e
Infrastructure ferroviaire

Léinfrastructure ferroviaire regroupe | dense
de trainscomprenant la platefornferroviaire ainsi que toutes les installations qui se sitelent

dessous la plateforrfleg ® ni e ci vil, ouvrages .débart, ouvra
Voie ferrée

La voie ferrée est unneemble constitué par les rails d'une ligne de chemin de fer, avec ses
ouvrages d'art, ett.a voie ferréed o nécarténiertestde 1435 mm est appedévoienormale
ou voiea écartement standard UIC &tlle dont 6 ® ¢ a restdeI0@0rmim est appelgoie a

écartement métrique.

15440Fy0S aSLINIyYyid €S FtlyO AyiSNyS RSa RSdZE TAfSa RS

Essowaba EGBELE® MasterTransport et Mobilité Durable dans les villes Africairdaromotion (20% 7 2018)
7



Etude prospective dbéoffre de transport vifeesatelibesi ai r e

Rail
Le rail est un pofilé d'acier laminéui constitie le chemin de roulement et de guidage des roues
des vénhicules ferroviaires.

Vo i eévitethént
Par voie doé®vit e meoieferréepnnripatmestutiisée palogarsr unitraie v
a l'occasion de son croisement ou de son dépassement par uraautre

Traverses

En bois, métal ou béton, elles maintiennaoistant le parallélisme des deux files de rails et, de

plus, assure la répartition des contraintes
Ballasts

Ceux sont des granulate forme anguleuse formant un lit compactde cailloux durs et
concassésavecune épaisseur sous traverse de 35Lasballast ont pour fonction le hinage

des eaux de pluida transmission et répartition sur la plateforme des charges exercées par les
véhicules,| @nartissement des vibrations grace a ses propriétés rhéologiques (dissipation de
| 6 ®n e ragritian des grains entre euXy rectification de la géométrie de la voie par des

opérations de maintenance comme le bourrage.
Train

Ensemble de voitures (trains de voyageurs) ou de wagons (trains de marchandises) tractés par

une ou plusieurlbcomotives attelées au méme convoi.
Locomotive

Engin de traction vapeur, diesel ou diesel électrique, dont la puissance est suparégakea

500 chevaux et destiné a remorquercanvoi de voitures (voyageursyir une voie ferrée.

6 Approche méthodologique

Afin de tester les hypotheses émises et atteindre les objectifs assignés a cett@ésualeons
adopté une méthodologie combinant la confrontation dmsnaissances théoriquedes
connaissancesmp i r i gques et De@erfdi getteesectoa présentespeciivement
les techniques deollecte dedonnées (documentation, encuéte terrain), @ traitement,

Essowaba EGBELE® MasterTransport et Mobilité Durable dans les villes Africairdaromotion (20% 7 2018)
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dé a n adedornées collectées etdmge Tout au long de cette étude, nous avons@térontés

adesdifficultés que nous avons surmontéesis la mesure de nos moyens.

6.1 La collecte de données

x Documentation

La premiére étape de notre travail a consisté a prendre connaissanceitdesa#ants des
thématiqueslu transport urbain en général et du transport ferrovdaire@yageuren particulier

Cette quéte nous a conduit & consulter des documentisers typeslivres, articles, Mmoires,

Theéses, etdCing principalessourcesont été mises acomntrb ut i o n . bibliothegusdeg i t d ¢
| 6EAMAE | 6Uni v e resdu LaBoranhiee deRecme®he sur la Dynamique des

Milieux et des Sociéts (LARDYMES) du Département @2ographiel e | 6 Uni ver si t ®
; le Ministere des Infrastructures et des Transp@dd) ainsi quel 6 i mm eas sessouRes

dont regorge Internet.
x Observation

Bien que ladocumentatiomousait éclairé sur la thématiguet permisde maitriser lesoncepts

technique de baseabordé dans cette étudeslle ne pourra nous permettre de cerner
véritablement a pr at i que d @acefal, da faloint®duiddan® tine seeonde

étape,| 6 o b s esundeaterriaimQelleci a pris deuxformes: | 6observation pa
| 6 a ct iranspart@outebrenidection dela banlieue et devillessatelliesde Lomé awcours

des visites degoints de stationnemelat plupartinformelleset | 6 o b s erdwa tl iod®t asi n
infrastructuresdrroviaires (voies, ancienpg ar e s , O UV r dupet e mhrgourdet |, et c
long des lignes ferroviaires Lorioépé, Lomérsévié et LoméAnéha Nous avons effectué

des prises de vue tout au long de ces travaux de terrain.
x Enquétesde terrain

La troisieme étape de notre méthodologie a con&isténer des enquétes de terrain. Quatre (04)
groupes dodéact eur s o hAutorégruliqueierbchakge dep ioflastructurest t e
et des transportdes conductag (taxiscollectifs, minibus, tax#noto), les usagers etels

entreprisesferrovaires.
A Enqu°tes aupr s de | dautorit® publ i

[ a ®t® question 6lAat ebligdemcamiRentvionsieriieiSecrétail@ v e ¢

Général du Ministére des Infrastructures et des Transpaetsecueillir les informations

Essowaba EGBELE® MasterTransport et Mobilité Durable dans les villes Africairdaromotion (20% 7 2018)
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concernani 6 or gani sation et | a gouvernance ddu sys
transport | 6endr oi t thbeaslieysebddesvillesatelliesueslordée | dappr ®c i &
d e Aultbéo r i teficackewde sed difresles différents projets potentiels et en cours pour
améliorer la mobilit¢ la situation actuelle du transport ferroviaire, les projets de transport
ferroviaire en coursainsi quesonavissurune of fre potentiellde dour

voyageurs dans |l a zone do®tude.
A Enquétes auprés des conducteurs

Avecles conducteurdl a été essentiellementquestiand car act ®r i sti ques de
notamment les lignes exploitées, les amplitudes de service, les fréquencesifdestc

L6 e n g a éghlement permis de recueillir leurs points de vue sur une potentielle offre de
transport ferroviaire de voyagewdsa n's | a zlesentretieds@vtea ldseconducteurs ont

été effectué non seulement dans les stations, masdaus leurs véhiculessur ant | dusag
transports collectifs sur les axes Loiéépé, Lomérsévié et LoméAného. Ce qui nous a

permis de mieux comprendre les conditions dans lesquelles ils exercent leurs activités.
A Enquétes auprés des usagers

Les usages constituent lerpupeciblea u ¢ i ur de n ales gbjeclfe poursuigiat i o n
a leur niveaugnt étéde recueillirleurs opinionssur ks offres actuelles dgansports en commun,

les colts effectifgg u 6 i | s s uqéplacement gbar trajetaunapercude leurs budgets
transports, des images de situation réelle des usagers dans les transports en,@nsngus

leurs opinions sur une offre potentielle de transport ferroviaire de voyageurs pour améliorer leurs
déphcements Pour yparveninous avons privil ®gi ®Cdchoixese c hni
justifié entre autrepar la non connaissance du nhoméxactde personnes se déplacant joar

entre la ville d_omé, sa banlieue sesvilles satellitesqui empéche de définir un échantillon

représentatif pour mener a bien cette étude

Dece faitsuivantt es fronts do6o@®t attlementdedkedéerntenkl|l en d
nous avons détermirtéuit (08) points de stationnement eengé nosnquéte des usagerdl
sbagit notamment du grand march® db6éAdaoul at
Lyc®e Technique doAdi do géammeur, deuKégtEshangeur, deu r 3 k
Togo-pneusetde CIMTOGO. Emplus des enquétes a ces points de stationnemaud, avons
enquétecertains usageftsrsdenos or t i es doéobservation © Zangu
Au total, 120 usagers sont enquétés, $0ita 15u sager s par hpreZanguerad 6 e n q
Tsévié,Noépé et Aného

Essowaba EGBELE® MasterTransport et Mobilité Durable dans les villes Africairdaromotion (20% 7 2018)
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Nous avons constat® dur amtvandas pd arst idedsu scadgeelr s
transports artisanauSotraktpleu d 6diG lagyedesmoykedsie hmes
transport collectifgjued 6 u s aagnenesdlousavons alorssuivi ces tendances et enquété
chaque front, pl us trah§parmrtisgnal(OG usatjersgjue duargnspors d u
institutionnel (30 usagersg t p | u ssfechrbes(80augagers) qud 6 us ager @0 h o mme

usagers)

A Enquétesaupres des entreprises concessionnaires

Les informations recueillies a la Direction des Transports Routiers et Ferroviairesyélé que

lesent r epri ses concess.i dgnesderraviaires sdneau homerexde Quatiet a t
(04) . deTOGORALYSNPT (Sociétéduvelledes Phosphates du Togo),N¥ Mining

et Bolloré Transpor& Logistics Des lettres ont été envoyées a chacune des quatre entreprises
pour solliciter un entretieres entretiensnt été effectué avateuxentreprisesjui ontaccepté

nous rencontredls ont permis de recueillir les données €ui In f r a fefroviaire éxistane

afin de faire un ®tat des lieux fid |Ile de |6
6.2 Traitement et analyse des données

Le dépouillement des informatiosso | | ect ®es sur | e terraisn sobe
logiciels Excel etSPSS (Stastical Package for Social Sciencespniper mi s do6 ®Il abo
graphiques et tableaux statistiques en vue d'analyser et d'interpréter les différents ptegnomeéne
Pour la réalisation des différentes cartes, le logiciel de cartographie Arc GIS a été utilisé.

6.3 Stags et enseignements tirés

Deux institutionsnous ontaccueilli pour la suite de notre formation. Dans un premier temps,
nous avons passeé trois m@@® Juillet- 10 Novembrepu SecrétariaGénéral du Ministére des
infrastructures et des Transpoar la suite, nous avons effectué deux mois (12 Novenildre
Janvier) de stage a IVECO Abidjdre principal ensgnement tiréestque le développement du
transport urbain est une question de volonté politique. De ck faite s s e mméussied metreo u r

en place un systéme de transpotiain efficacene réside pas dans la valeur ajoutée sociale du
projet mais beaucoup plus dansdapaci t ® ~ S U s wdloht® polltique des ®r ° t
gouvernants. Il estoncessentiel dans le montage du projet de veiltapatrer au politique non
seulemente bien fondé et degainsespérépour la population mais aussisurtoutés retombés

pol i ti gue sgirerq laguité ddavréalisation de cette activitBlous devons étre non
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seulement de bons techniciens mais également de fins négoci&ewtet, les politiques
préoccupéspar leur réélection travaéintplus a court terme et sont plus enclin a la réalisation des
projetsqui leurs donnenimmeédiatementine bonne image auprés de la population, renforcent
leurs positions et leur assurent leurs réélectiotesfin du mandat eoours.Il nous revient de

concilier |l es deux sans porteportoast t ei nt e
6.4 Limites méthodologiques et ficultés rencontrées

L6 u n elimidesde cette étuda mentionnea trait aux conditions atypiques dans lesquelles se

travail a été effectu€es conditions sont relativasirefusde certains acteurs clds secteur du

d

transport ferroviaire a soutenir ce travail par leurs apmiitse s di f fi cul t ®s d 6«

sg Vi ces not amme Btat TOGA INMEST CORPQRATIAN, pourtant tres

impliquées dans $&eprojets deéransport ferroviaire.

1 faut dire qudil nébexiste pas do®tude ant

données et de poser des basms [es études futured\yant pris la mesure de6 i mme das i t ®

tdche quinous revenaié nt ant q u 0 ® apeed le chaxrd®tbame, saisiavons sollicité

la Coordination qui a accepté nous délivrer une lettre de recommandation pour un stage au

Ministeredes Infrastructures et des Transpquitte les cours achevdsous avons effectué le

dépdt de dossier qui a obtenu un avis favorabl&ldnsieur leMi ni st re en Mar s

A

providentielle @ Monsieur leCoordinateudu MasterEn effet,pensant avoir fait la plus grande

partie des démarches administratees e ¢ | 6 obt enti on de | 6aut ori

pour nous concentrer enfin surttavail, le servicedésigngournousa ccuei I | i r noda
en entendre parler al | a nnbus femandeu itnplicitement de changer de thémigrén

| idterventionde Monsieur leCoordinateurdu Masteret de certaines personnes du ministere

Pourtant cbdbest ~ ce service que revient | a
par conséquent est le plus habileté a nous fournir les informations dont nous avons besoin pour

mener a bien notrdude Nous avons été bloqués durant quatre moissgtllulé av ne men't

la nomination de Monsieur I&ecrétaireGénéraldu Ministere des Infrastructures et sle

Transportgpournous autoriser débuter notre stagau Secrétarigbénéeraldudit ministere

(

2

cette étape que notre calvaa&ébug, risquant méme une dépriessnelt étél 6 i nt er vent

S

P

(

Nous avons ainsi été contramtoncentreft 6 essenti el l e de notre tr a\

temps alloué a la rédaction des Mémoaesc toutes les conséquences que cela peut entrainer
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Plus encoreertaines entreprises sollicitées pour enguétesious ontredirigé vers leméme

serviceresponsabilité du Transport ferroviaire.

7 Plan du Mémoire

La suite de notre travail sbarticulera autou

U le premier chapitre consistera afdagpr ®s ent ati on dwanadiyes ed @d
satisfaction en son sein des besoins de nm

U nous ferons une analyskagnostic du transport ferroviaire dans le second chapitre

U enfin, le troisieme chapitresetao nsacr ® ° | a proposition de

transport ferroviaire @ére Lomé, sa banlieue et ses villes satellites.
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CHAPITRE | : Problématiquet r ans port danscalreagérgralne doé ®t u

Partant de lalescriptiond e | 6 ®démbgraphiquenspatialed e agyldmératiorde Lomé
dans la premiére sectiote chapitrg@résente dans sa seconde section une analyse des différentes
offres de transporentre Lomé, sa banlieue eesvilles satellitesafin de juger de lers

adéquatioaou nona la demande effectivat potentielle dans cette zone

1.1 Présentation,évolution démographique et spatialelu Grand Lomé.
1.1.1Présentation du Gand Lomé.

Région la plus peuplée letplusurbanisée des cimggions administrativegue comptée Toga,

la région Maritimebénéfice doéune ouverture S0Kmdecoedart@an at |
de cettec6te notammentel ektréme SuedDuestyv er s | 6 i n ts@®gitueeGranddamép ay s
entre 1e06° 07' 30"de latitude Noraetle 01° 13' 34" ddongitude Est.

Carte 1: Carte du découpage administratif di Grand Lomé

285000 290000 295000 300000 305000 310000 315000 320000
1 1 1 1 1 L 1 L

a2
@Adétikopé
ADETIKOPE

700000
+
+
+
+
+
+

100‘000

695000
1

+

BAGUIDA
Baguids ®

685000
+

AFLAO SAGBADO

® Chef-Lieu de Commune
"\ Limite de Commune
N/ Limite de Préfecture

Préfecture d'’Agoé-Nyivé|
Préfecture du Golfe C—— km

T T T T
285000 290000 295000 305000 310000

Source G2 Conception Internationdl Agence ECAUH
Doune super f iKemtpeurunepopaldtien delXer1588 habitants (RGPH, 2010),

le Grand Lomé regroupa Commune de Lomé composée de 5 arrondissements (69 glettiers

680000

2Pays d6Afriqgue de | 680Ouest assi mi |l ®Atlantiquenau sud et te Buwkina Faso@®riord.rSa largeurs ur 6 (
varie de 50 km ° 150 km entre | e B®nin ° | 6Est et | e Ghana ~ |1 060Quce
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des cantons environnants.elt subdivisé&lepuis 2017%n deux préfectures la préfecture du
Golfetlap r ®f e Ago&Nyigé. d 6

Capitde économique et politiquelLomé est le point central des décisions politiguet
administratives du pays.dbncentresursorp ® r i m t r e | 6éanenegngéduealif du t
et culturelnotammentes structuresndudrielles (zone franchefommerciales (lgrand marché

de Lomé), financiéres (résidence de la Banque Mondiale, siege de la BOAD, de la BIDC,

d BcobankTA), le PortAutonome de Lomdes grands services administratifdest principaux
centreseéducatifs, sportifs et culturels. De ce fait, le Grand Lomé est une agglomeération trés
attrayante faisant face a une croissance démographique et spatiale trés prononcée.

1.1.2Dynamique démographique et spatialedu Grand Lomé.

Le Grand Loméconnait une croissance démographique fogte. Celleci a débutéavec
| 6 ac c e s s iadarsouerainelémationale en 19p€riode a laquelle Lomgomptaitdéja
85 000 habitantsontre 33 000 et950(Guezéré 2009).Parti de ce véritabledétonateur d la
croissance urbainde Grand Loméa atteint en 1981 une population de 390 O@bitants
(RGPH, 1981).

La dynamique démographique du grdrmmé est alimentée par dewgroupes ddacteursqui
s6influencent mu t guoape defacteris) externelLaela vilgest tefrué de

| aftraitirrésistibledeLomé. Ilrenvoi auxphénomenes migratoires aussi bien des populations de

| 61 nt ®nays gue des &rangersauxguels 6 aj out e | 6 etiowsdlesvilages al d
périurbainsen quéted 6 e mpl oi s ou dbébune place dans | es
Sup®rieurs notamment | 0 UnlLese@ndgoupde®terdealaille m®, |
renvoi quantalui~ | 6accroi ssement nat uUbraebls odrep tliao np odpeusl
villages périurbaingar la ville C 6 e indi q ugdres avoir atteinl 571 508 habitants en 2010

(RGPH, 2010), la population du Grahdméest estiméen 2017a plus del 927 992habitants

; une cCcroissance non pas sans V®ri éxefmsiore con

spatialed e | 6agg.l om®r ati on

Eneffetdepus | 61 n d @pgecan fil des aneéds,o m® nodéa pas cDedsusn®e de
superficiede 200 hectaresn 1914 elle faisait 1000 hectares en 1960 et 8000 hectares en 1990.

Sous le poids de la croissance de la population urbainelligni apontanéité@t anarchie dans

| 6capationd e | 6 &5 gn@eosevillages périurbains ont été absorbées et les limites de la
commune tres vitdépasséede ce fait, lassyp er f i ci e de | 0qugqaddapE®r at i
SRecensement G®n®rale de | a Population et de | 6Habitat
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entre 1986 et 201passant de 7 185 hectares en 1986 300 hectares e2017 et confirmant
les affirmations déarguerat( 1 9 9 3 ) d e &@and Lané&doujours été produit par ses

habitantd ans | 6i ndi ff ® ence des pouvoirs publics

Auj our dd@hcthie, ulrdbaine de | agulbemh®etal dronssudet L o
que sdynamiqe e st st op p ®feontiére poligOeueatie te Tqu@at le Ghaatau

Nord-Est par la grande dépression inondable du fleuve Zio.

Carte 2 : Dynamiquesd 6 e x t spatgledu Grand Lomé.
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Source G2 Conception International Agence ECAUH

Léoextension spatiale de Lom® gel fai;;tvértlemn®@Ito v
Nord-Ouest en diction deNoépé et vers le Nord en direction T®évié L6 ®t al ement es
spect acul aleloeg de la NationdleoNE2s tirection de la frontiere ddénin En

effet, ke verroulongtemps apparu infranchissabdeu 6 av ai t constitu® | a
industrelle, a sauté entre 2001 et20D@ lafont i r e du Ghana ~ | 6Ques
| 6 Es tplusde2& knden 208 a n c e

intégrant les localités de Dévégo et Avepozo (préfecture du Golfe), Kpogan, Afidégnigban,

zone urbani s®e de Lom®

Essowaba EGBELE® MasterTransport et Mobilité Durable dans les villes Africairdaromotion (20% 7 2018)
16



Etude prospective dbéoffre de transport vifegsatelilteg i ai r e d

Agbavi, Agbata, Dgu® et wune grande partie dOAM®Id®hoe\
séparent actuellementfler ont d 6 u r de &amé et Agbadmafd.e I&ng de la Nationale

N°5, ] 6extensi on de aussitrésipiodorcéede Llon®c @asrBudAt | an
jusqudé”™ Il a | imite d@uedt, adiztamce est passéeae 10 kn®Pen 19861a N o
plusde 20kmen 2018 i nt ®gr ant | es | 0Séghéd, EkpaResunaparfliev ®d j i ,
canton de Sanguénanfin, la dynamique est identique verderd suivant IadNationale N°1 Du

centreville vers le Nord dwp ay s , | 6 aggngloum®a sat li @ madNyivée®de doAg
Togblékopé e t d dop&a®lt o rks guodel |l e avemil®8la®mnieehul du s e s
Groupement do AAirsiuavidende eomé dédortdes limites administratives de

la préfecturalu Golfeet de la préfecturé 6 A gNgiv@ auxqudleselle appartienét des localités

situées dans les préfectures des Lacs, du Zbet | 6 A v ®désomnaithalregoartie de

| 6aggl om®r ati on de Lom®.

Il en résulte de cettalement urbain, un accroissement spat@la banlieue de Lomét la
transformation de certaiselocalités autrefois rurales en diles satellitesde Lomé.Pour

| 6essentiel, coest au sein de cesobiersyptaxlelsenp
majoritéles rouveaux urbains. Cette banlieue forme ainsi avevilles satellitede Loméde

véritables liewde peuplementetdbleaulnous renseigne sur Jla@s®vol u
la ville de Lomé dans sdanlieueet danssesvilles satellitesa travers les données des trois (03)

recensements qui ont été effectués au Togo.
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Tableaul : Peuplement de la ville de Lomé, sa banlieue et ses villes satellites

prospective

déof fre

de

transport vifeesatelliteg i ai r e

Villes 1970 1981 2010
Population Rang Population Rang Population Rang
Lomé 186400 1 370000 1 1571508 1
Tsévié 25637 2 28837 2 66014 2
Adétikopé 6363 6 6906 6 45209 3
Aného 11799 3 13092 3 24891 4
Tabligho 11159 4 11145 4 22304 5
Vogan 8139 5 9201 5 17340 6
Djagblé 1718 37 1825 43 11516 7
Kouvé 4977 7 5668 8 10645 8
Ahépé centre 4396 9 5722 7 10528 9
Assahoun 4611 8 5038 9 9918 10
Afagnagan 4245 10 4667 11 8912 11
Tchékpedédékpo 4203 11 4701 10 8904 12
Agbelouvé 3106 12 3276 14 6382 13
AgbataAllaglo 2978 13 3316 13 6294 14
Davié 2863 14 3096 15 5859 15
Aklakou centre 2817 15 2971 17 5788 16
Dalavé 2647 16 3061 16 5708 17
Atitogon 2514 18 2924 19 5438 18
MissionTove 2409 21 2941 18 5350 19
Hahotoé 2448 19 2572 22 5020 20
Kpémé 2281 24 2628 21 4909 21
Séwatsrikopé 2381 22 2524 23 4905 22
Kpétsou 2321 23 2481 24 4802 23
Kpogan 2150 25 2355 26 4505 24
Kévé 2088 27 2351 27 4439 25
Kouvé Gboli 2019 29 2305 29 4324 26
Togoville 2125 26 2191 32 4316 27
Akoumapé 1986 31 2323 28 4309 28
Gbodjome 722 107 922 91 4207 29
Agbodrafo 2001 30 2184 33 4185 30
Source Donn®es des Recensemende$970d 080RtR2M10.1 at i on

Essowaba EGBELE® MasterTransport et Mobilité Durable dans les villes Africairdaromotion (20% 7 2018)
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Le poids d®mographiqgue de ces espaces est i1
autour de laquelle ils gravitent

Graphigue 1: Répartition de la population (en %) entre la ville de Lomé et sa banlieue &
ses villes satellits
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Centre-ville Banlieue et villes satellites

Source: Données des Recensements de Populationletddél a deil97@ 1980 et 2010.

*Banlieue ewilles satellitesc or r espondent i ci " | 6 e lrpparcrappos aut U® d a
centreville de Lomé

Léurbanisation de ces espaces p®riph®riques
du grand Lomé. ke se manifeste par un étalement dti béi repousse a dessiances parfois
importantes du centre urbalasnouvé | es zones doAtirk illustetif, &rehod e L o
est a 45km du centreville, Tsévié a 35.km et Noépé a 28.Bm. Cette situatiorposede
nombreuses questions et défis sur lesquels il est crucial de se penche&y wéfis ndrepas des

moindre pour ces populatioest celui duransportpour effectuer leurs déplacements entre la

ville de Lomé,sa banlieue et sedlles satelliteseu égard™ | 6 i mport ance des r ¢

localitésdans & satisfaction de leurs besoins quotidiens.

1.1 Problématiquetransport dans lesrelations de la ville de Lomé avec sa banlieue

et sewilles satellites

Comme mentionné plus haua | vi Il l e de Lom® concentre ° e
administratif, économique et éducatif de la région Maritime. Cette forte concentration des
fonctions engendre une forte dépendande sa banlieue edes villes environnantes qui
remplissentunrél essentiell ementdesh®soidesntd@&bcceéessisloi
plus croissanta laville les matins et aux domiciles les soicséant dedlux de déplacements

pendulaireentrela ville, sabanlieue et sedglles satellites

Essowaba EGBELE® MasterTransport et Mobilité Durable dans les villes Africairdaromotion (20% 7 2018)
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Nous nous attelons dans cette sectibonraai t er de | 6ad®quation ou n
besoins présents et futute mobilité entre la ville, sa banlieue et siles satellites Pour ce
faire et considérant les caractéristiques observéds senrain nous faisons la descriptiates
caractéristiques dedifférentes offres el amalysede la satisfaction de la demanpar zone
géographiqueAi nsi , nous d®l i mitons |l a ville de Lom
de 15km du centreville, la banlieueuant a elleva de 15 km a 2bm ducentreville et les villes

satellites de 25 km a 450 km ducentreville.
1.1.1 Présentation des moyenseikransport collectifdans | a zone do®t u

Léoffre delilteamnsposte c omp adiwmnadvecségoabrdnbyerss de t
de transporhotammentes taxisvilles, lesminibus les taxs-motcs et lestaxistricycles et de
| 6offre de transpor Sotralt ructur ®e par autobus

1.1.1.1Lesmoyens du transport collectif artisanal

1.2.11.1Les taxisvilles: le plus ancienrmoyen detransport collectif motorisé a Lomé.

Apparu a Lomé depuis les années 1955, les-talkés ou taxs-collectifs, sont le moyen de
transport artisanal le plus ancien au Togonstitué @ véhicules importés majoritairement en
«deuxiémeou troisieme vie», le parc de taxigilesaunemoyenne do6©ge se si
anset 20 ansCesontg ®n ®r al e me nt octas®ndevcibdy (05 pldces sie ndatque

Toyota, OpelFord, Mazda, etcq u i sont i mplesinfaBhsmtiongécheilliesa fae

Direction des Transport Routiers et Ferroviaires (DTRF) réveleribtalde 167404 voitures
immatriculées entre 2002017. 1l convient & pr ®ci s er g u-dile légplds,u s  de
existent des voitures personneligs matirs et sois ne cessent de jouer le role de teoadlectifs

le long des voiesslans | e but d émors.Ew &féetinous avens obseivé sur led u
terrain des v®hicules disposant doéune pl aque

réservé au voitures privée, jouer le réle de-talie comme le montre la phow-apres.

Toutefoissur le plan églermentaire un véhicule pour servir de taxille doit disposerd 6 u n
num®r o doi de nen ndirsurcuaedespomieres on l& capadansun fond blanc ou

jaune doéune plaque doéi mmatricul ation denzoul el
portant un triangle lumineusur lequel est inscrit kAXI ». Le cadre réglementaisst trés peu
appliguésur le terrainCes faiblesses laissent ainsilir®d ur s aux chauffeurs

activités selon leur bon vouloir
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Photo 1 : Voiture particuliere chargeant des passagers au point de stationnement de. 3k
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Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).
1.2.11.2 Des minibus évincés du transport urbain par les taxismotos.

Apparu ° Lom® au d®but des ann®es 1980, |l es
| 6apparition des taxis motos en 1992, ann®e
lignes interurbines. Ce sont généralement des véhicules importés de marque Toyota et Mazda
de 9 et 15 pl aces, reconnai ssables par | eur

jaune.
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Photo 2: Vue ext ®r i eur e eniinibus et @oint deustaonneméni de
| 6 ®changeur

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).

1.2.1.1.3es taxismotos: une spécialité africaine

Profitant du boom des prix des matiéres premieres des années 1970, le Togo a entrepris sa
politique des grands travaux avec le développémes infrastructures notammentiigumage

des rues, surtoutalomé Ces travaux pr®vus pour sO6®tendr

villes secondaires ont v us |impontantsRdésgquilibres r e ¢
®conomi ques. Par cons®quent , |l es i nfrastruc
| 6extension spatiale de | a ville et |l es bes

quartiers de Lomé ont été séverement atteint.

Cbest dans ce contexte de crise ®conomique e
et conduisant plus tard a la crise segoaditique suite aux tensions sociales relatives a la demande
déouverture d®mocrati que, aaquoeepénirie gles prangports at i
caractérisée par une conjonction de la pénurie des infrastructures, de la pénurie des transports
publics et de la pénurie de véhicules particuliers, que lesriatiss vont faire leurs apparitions

alLomé au débutdesanné8s40 par transformation doébun mode

de transport public.
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Depuis lors, ils sont rentrés dans les habitudes des populations et sont rapidement devenus leur
principal mode de transpor€Ce sont des detroues, généralement de mae HAOJUE,

SANILI, SANYA, LEOPARD, etc. importées deline etY AMAHA, HONDA, KAWASAKI,

SUZUK]I, etc. importées de Japdhest dénombré&84 909 motas immatriculées entre 20@t

2017 & Loméselon la Direction des Transports Routiers et Ferroviaires.

1.2.1.1.4L estaxis-tricycles : la nouvelle tendance soutenue par les autorités.

Affectés au transport de marchandises a leur apparition, des véhicules a trois roues ou tricycles
destinés auransport de personne®nt maintenanten circulation dans la ile de Lomé. En
prévenance du Nigeria ou des @sirle montage sont installéegabe-tricycle estun moyen de
transporten commun de personnes encpeal connu du grand publtogolaisqui a débuté
timidement en 2015 avant d®nnaitre un essor un apres Il est comparablé une moto

sur mont ®e d 0 uetrecouverde bach@®auslaluele lgsipassager$sa s soi ent e |
faisantface.Ce v ®hi cul e peut pr slordesenodpleds apnddcteur § per
compris. Lepassagers ne b®n®f i cient doaitueedeaparappuli
et déautre du v®hicule que | edasir pavacslsfarceadn s as

poignet. Le passager du miliguant a luiest calé par les autres clients

Le parcde taxistricycles a Loméest composé diois marquesiominéesar les taxidricycles

de la marqu8AJAAJ, premiére marque a étre commercialisée au Togo. Il est complété par la
marque TVS promue par la Délégation a I'Organisation du Secteur Ini@@8l) et la marque
APSONIC.

1.21.2 Le moyendu transport Structuré de la Sotral : les autobus

La cessation des activités deRagie Municipale des Transpstirbains (RMTU) en 1982 a
engendr® un vide dans | 6offre de transport
besoins de mobilit® des popul ations. Profit
développéegoour répondre aux besoins de phrs plus croissants manifestés par les usagers.
Toutefois, cette offre de transport génere des externalités négatives notamment les accidents, la

congestion, les nuisances sonores, la pollution, etc. qui dégrade la qualité de vie des populations.

Conscimt de ces di f f i catidfaticaskes resoingdg mobiliet |a rédudtianr | a
des externalit®s i ndui t dasslgcapitaleltogotaisidsaworitélse t r a
politiques ont créé en octok2805 la Société des Transde Lomé $otra), une entreprise de

transportollectif urbain par autobus. Elle est placée sous tutelMidistere des Infrastructures
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et des Transports, dWlinistére | 6 £conomi e et dd éasPlarfficatioa i e s
Dévdoppement et dealMunicipalité de LomeElle a officiellement démarré ses activitéd5
Sepembr e 2008 ayvdedaptedierlignexpérimentale @vAdidogomé) et a

pour mi ssion dobéassurer ral gue doluaei tt&rdili ca&
ponctualité eta continuité du service emlaptant Ioffre de servicé la demanddPour y parvenir

ell e b®n®ficie dbébune contribution financi re

Au démarrage de son exploitation en 2008, le parc @oi@l®t ai t de 9 aut obu:
Léawdgpgition en F®vrier 201 2eurdneseadaxdispmsitionadblas n e
SotralenMars 2012 per mi s de renouveler | e partionn. Auj
de 20 autobasr ®@amptnddIBautt ®© bus dOo o cetdespanmes e n

ayant entrain® des cannibalisations, | 6effec
Tableau2:L6of fre en parQotralu r ®seau de | a
Désignation Ngmbre Nombre d Parc_roglan_t en
doaut o exploitation/jour
Effectif 83 5 36

Source Sotral(2018.

122 Analysedd 6 of fre de transport entre Lom®, sa b
1.2.2.1 Caractéristiques des offres du transport artisanal
1.22.1.1 Offre du transport artisanal a Lomé.

La ville de Lomé edlesservigar trois moyens de transport artisariak taxisvilles, les taxis
motoset les taxigricycles.Cette offre de transport artisanal est dominédgsataxismotos qui

en complément des taxvdlles assurent la majorité des déplacements.

Léactivi-vt®l Hes 6tagpsr e:lsmodewambulantdcaractérisénpardee s
circulation le long des lignes a tacherche de clients postés aux abords des retitesmode
«linéaire» pour lequel les conducteurs effectutntdessed a partirdesgares qui, le plus
souvent sont pirates. En effet, par manque
s dutoorganisengt créent des gares artisanales le long des routes radiales audespales
générateurs deafic, notammenles grands carrefourgd marchédes écoles, les hopitaux, le
portetcD6apr s | e Minist re des Infrastructures

bien officielles que pirates.
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Les lignes des taxisollectifs se concentremrincipalementsur les radiales bitumgeavecle

grand marché de Lompour principalterminus quelle que soit la ligne exploitée par le
conducteurLesvoiries secondaire et tertiaire sont faiblemdasservieette configuration des

l ignes, fait qudil est difficile “ un wusager
En effet, seuls les taxulles exploitant la nationale N desservait a zone dour bani
de Lom® p asuwdwnquartipradminist@tif avdnt de rejoindre le grand marché. Les
taxis deservant les localitéle long de la national N°1, de la nationale N°2 et des voies menant
aBesdarr°tent au grand mar adm®istratif.Depléstauterup a s ac
taxr-vi | | e pour all er doun etimpasdibledd ptupap duitemgsn p al e
effet, i n ya pas de taxisilles quittantGTA pour rallier Adidogoméni de taxiville & Agoe

pour rallier le boulevard de monoauar r ef our CI MTOGO | e | ong de
le boulevard circulaire pour aller derdationale N°1 a la nationale N°€ette situation oblige

|l es usagers ~° finir | eurs trajets en taxi mo

budget transport et leur budget temps de transport.

Plusieurs conducteurs exploitesimultanément une méme ligneabiaque conducteudessert

les destinationintermédiaired e | ong de <cett e dSeurrn il Geeeessjeunshgl u
lignes, la frégance du servicest acceptable surtout durant la journée. Les conducteurs ont
différentes plages horaires de service et assurent méme le servicedeinuiv ant dudexi s
nonde la demandé.e tarif appliqué est fixé par les puissances publiques mogaile ministere

des infrastructures et des desfimancesedentingsteredue mi
commer ce, de | 6industri e, d e | anc@encedatianbviem n d u
les responsables des cing (G3ndicats ds transporteurd.e tableau suivant récapitule les

di ff ®r entes |ignes, | eur | ongueur ainsi gque

de taxiscollectifs.
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Tableau3: Car act ®r i st i q utessport @es thxicoliettifs dansdlia ville de
Lomé.

Lignes des taxisvilles Longueur des lignes Tarif appliqué
GRAND MARCHE - AFLAO DOUANE 4 Km 200 F CFA
GRAND MARCHEi ADJOLOLO 4 Km 200 F CFA
GRAND MARCHEi BE 2,7 Km 150 F CFA
GRAND MARCHEi ROND POINT PORT 6 Km 200 F CFA
GRAND MARCHE| NUKAFU 5 Km 200 F CFA
GRAND MARCHEi DOUMASSESSE 6 Km 200 F CFA
GRAND MARCHEi AKOSSOMBO 6,8 Km 250 F CFA
GRAND MARCHEi CIMTOGO 7.8 Km 300 F CFA
GRAND MARCHE - BE KPOTA 8 Km 300 F CFA
GRAND MARCHE| ATIKOUME 8 Km 300 F CFA
GRAND MARCHE| ADAKPAME 11 Km 350 F CFA
GRAND MARCHEi ANFAME 10 Km 350 F CFA
GRAND MARCHE| KEGUE 10.3Km 350 F CFA
GRAND MARCHET ADIDOADIN 12 Km 350 FCFA
GRAND MARCHE - AGOE ASSIYEYE 14,7 Km 350 F CFA
GRAND MARCHEi AVEDJI 11.2 Km 350 F CFA
GRAND MARCHE| ADIDOGOME 14.2Km 350 F CFA

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).

Cette configuration des lignes des tasidlecifs a e n t émengemc@esltakistricycles qui
assurent le transport de personnes sur certaines kopdgs souvermon desservies par les taxi

villes. Pour prendre ces taxis, il faut se rendre dans leurs gares. On en trouve au grand marché de
Lomé,a la frontiéreAflao, augrand contournement a Agoe, 8MCTOGO et au ronepoint Rort.

Les lignes exploitées sont notamment, Grand ma#dla®, Grand march&ondpoint du port,
Rondpoint du poCIMTOGO et CIMTOGO-KéguéAgoe golf ; les deux dernieres étant les

plus fréquentée La majorité des passagers de celiesravaillent dans la zone portuaiet

habitent le long du grand contournemenfjgoe, a Zongo voireAdétikopé Cerétrécissement

du périmétre de desserties taxit r i cycl es s Opavage lde cedagnes pomte | e
inadaptées aux roues des tricycl€haquestationest dirigée par un représentant syndical. On
peut citer le Syndicat National des Conducteurs de Tricycles Passagers du Togo (SYNACTRIP)

et | 6Associ ation des Conducteurs de Taxi Tr i

letatf d6une course se n®gocie entre 2005 et 4C(
heuresparjour | 6 heur e du pr emi ebhetlé @merdépartversi2lm ant a

parc de plus en plus croissgne r met de r ®duire | es t etatprs do at
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La I imitation ~ | 6exposition au lavéuction dellad abr i
chaleurdanslestaxtsr i cycl es ont fini par cowétaeidecr e |
la résistance et du niveau de sécurité de ces nouveaux moyens de transport collectif,
contrairement au taxigioto et au taxicollectif pour lesquels le passager est exposé au
intempériepour | 6un et 7 Toatefaish @dges'u r| @ioduttaRitticheewirt r e .

est expos® aux odeurs et aux senteurs quobon

Enfin, le taxismoto est un mode de transport qui couvre tout le territoire urbain avec une forte
di sponi bilit® dae fllbeaxfifbrie.i tLRa dreasp ipdairtc®,urls et

di f f i cidweautte®modesont guelquesines des qualités intrinséques a ce mode et qui

font de | ui | 6un de Bssqtdismonible®d chaq®@ cginade Auehue s U S &
momenty compris les nuitsen toute saisoripnt du porte a porte et paettent aux usagers de

gagnerduempsdans | es congestions. 1 suffit doéuni
possibles et | e prix Usagprapaedesttprosouhaitéeulsixl s c o
appliqu®s sur un trajet sont fortement d®pen
conducteur a un autre sont fixés en fonctioml e | a di st anc edelad&edl 6 ®t a

clientet de sa gaacité a négocietes prix appliqués sur des trajets emgedifférents quartiers
deLomé variet entre 100F CFA et 1000F CFA.

1.2.2.1.20ffr e du transport artisanal entre Lomé et sa banlieue

L6éoffre de transport vikeddlLomséaveadabbdua secompasedee | at
| 6 of f r «ollectifs etedaxi$nsot os. A cette ®chelle de | a 1
taxis-collectifs devient de plus en plus moins fréquente sur les réseaux secondaire et tertiaire pour
se cmcentreprincipalemensur leréseawprimaire possédant une infrastructure en meilleure état
de circulation.Les réseaux secondaire et tertiaire sont alors empruntés principalement par des
taxis soit au départ des domiciles des conducteurs ou propsé&éimee rejoindre les radiales
bitum®es pour | dexploitation soit qui rej oic
a

déun usager 7 | suite déun contrat de | ocat

Lesdifférentedignes suivenprincipalementa nationale N°IBoulevard Eyademalg nationale

N°2 (Boulevard du Monq)la nationale N°5Boulevard du 30 AoQtgt la nationale N° 34
(Boulevard Jeai? a u | 1) . Loadiaf f e g amenuiddafupdtai t at i
mesurequ 6 on s 0 ®I| o il devient akbre difficke destiodvér an.taxi durant les heures

de pointes les matinées pour allerservice et les soirées pourlieal les domicilesEn effet,
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| 6affluence de | a c | poermds dépEements entrehles guartiess del e p
Lomé nfluence certains conducteurs de teoadlectifs qui rebrousse chemin et se cantonne
dans la desserte du périmetre urb&ar conséquent, les usagers smiitraintsa de longues
heures doboatt e ndeékewespaur utilisedlessaxmt@sIT @utefsig ce localités
étant les principaux fournisseuls la ville en produgmar ai cher s, | 6heur e d
dans ces localités est fixéatre 2h eBh, permettanginsi aux femmes revendeuses de rej@n

les différents marchés.

Comme le montre le tableauaessous, les tarifs appliqués a cette échelle commencent par peser

sur le budget des usagers.

Tableau4:Car act ®r i sti ques de | adldctfs&eninidus danglanspor
banlieue.

Lignes Longueur des lignes Tarif appliqué
LOME i SEGBE 16,9 Km 500 F CFA
LOME i ZANGUERA 21 Km 500 F CFA
GRAND MARCHE - AGOE ZONGO 13,5Km 300 F CFA
LOME i TOGBLE 17,5 Km 500 F CFA
LOME i ADETICOPE 21,7 Km 500 F CFA
LOME i DJAGBE 12,2 Km 500 F CFA
GRAND MARCHET BAGUIDA 15Km 350 F CFA
LOME i AVEPOZO 16.4 Km 400 F CFA
LOME i KPOGAN 18 Km 400 F CFA
LOME i AGBAVI 19 Km 400 F CFA
LOME i DAGUE 22,7 Km 500 F CFA
LOME i KPESSI 24 Km 500 F CFA

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).

En effet, | a majorit® des destinations sont
les colts du transport des rabattements vers les radiales bitumées et de diffusions vers les
destinations finales une fois arrivé au terminus des lignesagiscto | | ect i f s, | e coc
trajet atteint rapidement 1000F CFA. Les usagers impuissants devant ces codts élevés sont
oblig®s de n®gocier pour obtenir des r®duct.

de transport de pietre qualitgarqué par les surcharges. En effet, destiné a transporter cing (05)
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personnes le chauffeur compris, lestaxis | | ect i fs vont jJusqudé~™ tra

personnes cing au |ieu de trois (03) " Il darri re

Cette faible couvert ur-oolledifscrde anvideoehume aplbaine pobud o f f
| 6 e s s o r-malos.Brofitard deilesir capacité a circuler dans toutirenmement, le taxi

motos d&sthissé au rangedprincipal moyen de transport utilipar les usagers. Les conducteurs
sdiganisent en de petits groupes a tout coin de swre toue | 6 ®t etarmtaire du
principalement auprés des poles génératdeitsafic, notamment les gares pirates, les marchés,

les écoles, les centres de saeté, Toutefois,0 o fehtaxemot o s damenui se ®Q:
conducteurs préférant se renéreville pour engranger plue recette. Dans ces conditioris, i

est treés fréquent de voir naitre des contrats de transpmtdas usagers et des conducteurs de
taxismot os qui se chargent dbéassurer |;édsfftd®pl a
j ust e gue ndtfie We s0g besoin Idai se déplacer que ce soit a traveegppel

téléphonique ou un message M&App.

Les conducteurs profitant -hetosccenbinée a fadaiblel e s s
concurrence destaxsol | ecti fs sO6®rigent en monopol eurs
doun d®pl acement ent r epideraentl000FICEA ae1600 6 @GFABaan | i e
oublier la tarification des bagages qui va de 200F CFA a 500F @& un pays ou Ralaire

minimum interprofessionnel gararftiS Ml G) n 6 e B00FCEHAuet ou gles de &oitie

53.7%) de la populatioren 2017estc onsi d ®r ®e comme souf frant
(INSEED, 2017)Les conducteurs avancent g®n®r al ement
l a voie ° emprunter qui est susceptible dben
carburant.Les usagers qui ne disposepas de moyens conséquents salors obligés de

parcourir de longues distances a piedir rejoindre les radiales bitumées et prendre les-taxis
collectifs. Ces pratiquesnt de lourdesonséquencesur lebudgetdes ménages, lednudget

temps de transport ainsi que sur leur efficacité dans leurs activités étant donné la fatigue

guoen gestnagkts.e |
1.2.2.13 Offre du transport artisanal entre la banlieue proche de Lome et legilles satellites

A cette ®chelle du territoire drésententdentede®t ud e
scie. En ef f eofffe proprementdddexdessinégécifigermentdudx besoing d
déplacement entre la banlieue et Vdkes satellites Ces besoins sont satisfaits plas taxis

collectifs et des minibus assurant le transpatte la villede Lomeéet les villes satellitesAinsi,
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poursatisfaire leurs besoins de déplacement, les usageddigés de se rendre sur les radiale
bitum®es et ecsllec pueun migihuHne soit pas nemplis pour monter abbrd.
sben suit al ors des sur chdesgprxpayéssani desa tatifs cour
n®goci ®s entre | dWsaddrandt dléas neo rodte®detatdridi ro,n d €
Lomé-ville satellitaire» et« le tarif Lomé-banlieue». lls varient de 200F CFA 200 F CFA pour

atteindre Noépé, Sévié,Hahotoé ou Aného.

1.22.1.4 Offre du transport artisanal entre le centre-ville et lesvilles satellites

Organisé dans les points de stationnement et le long des lignes 6 of f r easseré@ mi n
principalement la desserte interurbaifidle ests u pp | ®®e p ar -colleGtibgodirr e en
satisfaire lebesoins en transport de personnes entre la ville de ebsesvilles satellitesLes

lignes exploitées sondes rallongements des lignes wllanlieue suivantes quatre routes
nationales citées plus haut. Le parc de véhicstiEaible, ce qui affaiblita fréquence et rallonge

l es temps doattente des us agméne, ddfailusombres poi
élevé de places disponibles dans les minibus et de la nécessité de réaliser du profit, les usagers
sont contraints ° des temps dbéattentelesrel at
chauffeurs étant constammént | a r e ¢ h e gagefs poundobiperds places videSes
temps dbéattentes sont g®n®ral ement pass®s de
chaud soleil ou de pluie, d% au manque doinf
| 6 0ccup atcommarcaptsades rdres Bangars qui leurs sont deddieés fait, i arrive

freguemment que les usagers quittent les minibus pour rentrer dans kesliexisfs ambulants.

De plus |l es v®hicules ayant Igsnéhisilentt@anbenténog e , i
panne durant le trajetetnerepremiiea r out e qudapr s une interve
cas doéune panne plus complexe dbéun m&mpsni ci e

de parcoursCes pannes sont plus fréquesithez les taxisollectifs que chez les minibus.
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Photo3: Pa n n e d &caollactiftayant iallongénotre trajet vers Aného de 15 minutes.

NN
-

e' EBLE, enétes de terrain 218).
Les tarifs appliqu®s sTouefois, teriatle hiveal dea revénassdest a r i
populations engendre des négociations des tarifs et des flexibilités que les conducteurs
compensent par des surcharges et la tarification des bagages.

Tableau5:Car act ®r i sti ques de | @&dldctifsr&amindbesentre ans por

Lomé et les villessatellites.

Lignes des taxisvilles Longueur des lignes Tarif appliqué
LOME i AKEPE 24,5 Km 600 F CFA
LOME i NOEPE 28 Km 850 F CFA
LOME i KEVE 50,8 Km 1200 F CFA
LOME i KOVIE 30 Km 1000 F CFA
LOME i TSEVIE 36 Km 500 F CFA

LOME i TSEVIEi TABLIGBO 80 Km 1500 F CFA
LOME i HAHOTOE 42 Km 850 F CFA
LOME i AGBODRAFO 30 Km 700 F CFA
LOME i KPEME 43.3 Km 800 F CFA

LOME i ANEHO 45 Km 1 000 F CFA

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).
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Au regard de ces tarifs et considérant quealaire minimum interprofessionnel garanti (SMIG)

au Togo est fix® ~ 3 sénbleevednesicher aux pomulationsdes s o r t
villes satellitesdle Loméd 6 ut i | i ser | es mo peunrallierdaevilletPouases p o r t
défendre et justifier le niveau de prix ainsi que lesiguas de surcharges, les conducteurs
pointent du doigt certaines chargaaxquelles ils sont contraings rang desquelles figurent le

colt des tickets de chargement des syndicats (500 F CFA) et le colt du ticket de la mairie (700F

CFA) a chaque chargement sans oublier | 6augmentation du

En somme | 6offre du tr an scollectifd, des minilus des t@axdis ¢ 0 m|
motos et des taxigicycles, quoique peu efficace est fortement disponible dans la ville de Lomé.
Cette offes 6amenui se au fur et ~ mesure quobdédon sOCG
r®sume quod” quel qgues act esenedesillas satetitas@icdite s 6 a g i
combinaison des offres des taxisllectifs et des minibus concentréesgjanitairement sur la
desserte | e | ong d e stricyclasctircankcet sur certiams alxed widtiersee d e
de | 6offmetdsesdeagesvant tout sdaspace Udlbd

transport structuespar autobus dia Sotral

1.2.2.2Une offre de transport structurée accessibleet appréciée par les usagers mais

circonscrit sur le Grand Lomé.

L6of fre de Sotrakest fopgement infldeecéel par le réseau viaire revétu du Gand
Lomé, bien que poucertaines lignes, lavoieestn cour s de rev°tement.
REX-KEGUE dont | a voi e estlLalong®u totdlé dupésca@lsestile e n
2517 km avec des lignes qui pour la pluparivent les radialesrientéessersle grand marché

au centreville de LoméLa longueur moyenne des lignes estdlkrh. Au total, [aSotralexploite

18 lignes dont 11 lignes ordinaires et 7 lignes estudiantines réflaatminusdont 3 terminus

centraux (BIA,Rex et Attikpodji) et 1lterminus périphériques (Kpogan, Adakpam#éégou,

Togo 2000 Sagbovie, Kégué Adétikopé AgoeAs si y ®y ®, Entreprise de
Ségbé.
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Carte 3: Carte de réseaude lignesde la Sotral.

prospective

doéof f

transport vifeesateliteg i ai re de voyageurs

re de

~_Zanguéra

\ Attigan
N,

Carte de réseau de lignes de la SOTRAL

Lignes estudiantines existantes
Ligne 19 : Bé Akodessewa-Campus Nord

Ligne 13 : Adéticopé-Campus Sud
Ligne 14 : Agoé Assiyéye6 Campus Sud

Ligne 15 : Attigangomé-Campus Sud
Ligne 16 : Ségbé-Campus Sud

Ligne 17 : Adjololo-Campus Nord

Ligne 18 : Adakpameé-Bé Kpota-Campus Nord

CN : Campus Nord

CS : Campus Sud

EU : Entreprise de I'Union
DA : Douane d'Adidogome
HP : Hobtel de la paix

RPP : Rond point port

CP : College protestant
GA : Golf Agoeé

W<¢E

Legende

+  Aéroport
Adéticopé Terminus de lignes
Limite du grand Lomé

Lignes ordinaires
Ligne 1 : Zanguéra-BIA

Ligne 11 : Attiegou-Attikpodiji

Ligne 12 : Entreprise de I'Union-BIA

Ligne 2: Adéticopé-REX

Ligne 3 : Ségbé-BIA

Ligne 4 : Sagboville-REX
Ligne 5 : Togo 2000-Attikpodji
Ligne 6 : Agoé Assiyéyeé-BIA

-
"
.
=
.
H
"
"
.
v

Ligne 7 : Kpogan-BIA

mEAEEEEEEaE

Ligne 8 : Kégué-REX
= |igne 9 . Adakpame-Attikpodji

[ ] ocean Atiantique

Voies de Communication

o Kégué
: "~ Sagboville
Togo 2000
Attiégou
? Kpogan

Adakpameé

Akodessewa

26001300 O 2 600 Meters

Source : Service études et statistiques de la SOTRAL, 2018
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Cette configuration du réseau fait voir une faible couverture du territoire de notre étude. En effet,
méme si des localités hors du grand Lomé comme Kpogan sont desservis, on constate une
concentration du réseaans laville et de larges espaces non catwva la périphérie. Ce qui est
normal, il sbdébagit bien dbébun service de trans
de 2025 km du centreille de Lomé. En effet, sept (07) lignes sur les-hiixt (18) lignes
exploitées ont une longueurpgrieure a 15 km avec un pic de 23,5 km pour la ligne REX
Ad®ti kop®. Cette configuration bien que r®po
conséquence sur la qualité service offert et sur la performance de la société&ataaloffrant

un service de transport urbain ne peut donc pas prendre en compte les besoins de déplacements
des populations des villes satellites de Lomé dans leurs relations avec la capitale.

Loof fre de SBarasnes poomp adse | ke | 0 o fefestueliantne.dhu nai r

total, la Sotraldessert quotidiennement 1d6artiers du grand Lomgn exploitant 36 véhicules

pour 368 courses et 706 arr°ts avec une fr ®q

30 minutes pour | diofdde eéstueiainte nedi. ffLomaenpd

estudiantine et des jours ouvrables aux weel

ell e est de 14h | es jours ouv rbadules3d mnuteh heur e

| 6 h dwdereier dépad 19 heures 3tinutes. Elle baisse trés peu et trompe a 13 heures soit

de6 heures a 19 heurtsswe e k end s . Quant ~ | 6offre estudi
fix®e © 5h 30

commerciale quant a elle souffre véritablement des maux qui mines le secteur destsranspor

avec | 6heure de premier d®part

ur bai ns 7 Lom®. En effet | 6 ®t at de | a voirie
sur la voirie dues a la méconnaissance et auregpect du code de la route par les acteurs
notamment les conducteurs de tavil&es et taxismotos, dériorent considérablement la vitesse

commerciale des autobus deSatralqui se situe entre 10km/h et 15 km /h.
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Tableau6: Caractérist i q u e s physiquédé laSofrat e

Heure | Nombr | Nombre
Longueu Heure d Nombr
. - . u e de de Parc
N Origine- r Fréquence du derni ; e
d'ordre Destination Moyenne | moyenne remier | 2€TNI€ | COUTSES GUENET | TRl d'arréts
y y pre r par s t
en Km départ dé : : (2 sens)
épart | jour |desservis
1 Ligne1(Bia | 15, | 3omin | 5h30 | 19h00| 38 15 4 68
Zanguéra)
o | Hgne2(Rex | o35 | agmin | 5h30 | 18h45| 25 15 3 66
Adétikopé)
3 L'%”ESB(E)""‘ 16.9 | 30min | 5h30 | 18h35| 36 6 4 70
4 | HonedRex |4y 4| gipiomin| 6hoo | 18h30| 9 3 1 50
Sagboville)
Ligne 5
5 (Atikpodiji-Togo 11 30 min 6h30 | 18h30| 16 5 2 41
2000)
6 LB © (e 15 30 min 5h30 | 18h45| 40 6 4 65
Assiyéye)
7 Ligne 7 (Bia 19 30 min 5h30 | 19h00| 30 9 3 60
Kpogan)
8 Hlgme Bl 115 30 min 6h00 | 18h45| 18 5 2 46
Kégué)
Ligne 9
9 (Atikpodji- 9.1 01h30 min 6h30 18h30 9 4 1 47
Adakpame)
Ligne 11
10 (Atikpodii- 8.4 01h10 min| 6h00 | 18h30| 9 4 1 43
Attiégou)
Ligne 12 (Bia
11 Entreprise de 141 30 min 5h30 | 18h40 40 8 4 65
I'Union)
Ligne 13 (
12 Adétikopé- 17.8 01h30 min 5h30 20h45 14 10 1 11
Campus Sud)
Ligne 14 (Agoé
13 Assiyéyé- 9.3 01h30 min 5h30 20h45 14 4 1 10
Campus Sud)
Ligne 15 ( Lycée
14 UEEniGuE 132 | 01h30min| 5h30 | 20h45| 14 6 1 11
Attikoume -
Campus Sud)
Ligne 16 (Ségbé
15 Totsi- Campus 16 01h30 min| 5h30 | 20h45 14 4 1 15
Sud)
Ligne 17
16 (Adjololo - 11.1 01h30 min 5h30 20h45 14 5 1 12
Campus Nord)
Ligne 18
17 (Adakpamé 13 01h30 min | 5h30 | 20h45 14 4 1 13
Campus Nord)
Ligne 19 (
18 AkodessewdBe- 13 01h30 min 5h30 20h45 14 3 1 13
Campus Nord)
Total - - - - - 368 116 36 706

Source Sotral (2018.
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Les tarifs appliqués sont conformes a la tarification sociale contenue dans la convention de
concession signée entreSatralet ses autorités de tutelle.

Tableau7: Car act ®r i st i qu e spratqgaée padlaSofrat. e t ar i f ai r e

Longueur .
N° | Origine-Destination | Moyenne Fr:]?)que?]rrl](;e Tarifs
en Km y
Ligne 1 (Bia :
1 Zanguéra) 18.4 30 min | 150 Fcfa| 200 Fcfa| 250 Fcfa | 350 Fcfa
Ligne 2 (Rex .
Adétikopé) 23.5 30 min | 150Fcfa | 200 Fcfa| 250 Fcfa | 350 Fcfa
Ligne 3 (BisbEGBE) 16.9 30 min | 150 Fcfa| 200 Fcfa| 250 Fcfa| 350 Fcfa
S (R 11.4 | 01h10 min 150 Fcfa| 200 Fcfa
Sagboville)
Ligne 5 (Atikpodji . ) i
5 Togo 2000) 11 30 min | 150 Fcfa| 200 Fcfa
Ligne 6 (Bia . )
6 Assiyéyé) 15 30 min | 150 Fcfa| 200 Fcfa| 250 Fcfa
7 | Ligne 7 (BidKpogan) 19 30 min | 150 Fcfa| 200 Fcfa| 250 Fcfa -
8 | Ligne 8 (RexXeégué) 11.5 30 min | 150 Fcfa| 200 Fcfa
Ligne 9 (Atikpodji : ] ]
9 Adakpame) 9.1 01h30 min| 150 Fcfa| 200 Fcfa
Ligne 11(Atikpodijk . ) i
10 Attiégou) 8.4 01h10 min| 150 Fcfa
17| _ Ligne12 (Bia 14.1 30 min | 150 Fcfa| 200 Fcfa| 300 Fefa -
Entreprise de I'Unior

Ligne 13 ( Adétikop€
Campus Sud)
Ligne 14 (Agoe

13| AssiyéyéCampus 9.3 01h30 min| 150 Fcfa

12 17.8 01h30 min| 150 Fcfa

Sud)
Ligne 15 ( Lycée
Technique :
o Attikoumé- Campus 12 SHmED ) el e Cglél\llIST ABONNEMENT
Sud) TICKETS MENSUEL
Ligne 16 (Séghiotsi .
15 - Campus Sud) 16 01h30 min| 150 Fcfa
. . ! 6500 Fcfa
16| Ligne 17 (Adjolole | 44 4 | 1136 min 150 Fefa| * 200 FCf

Campus Nord)

Ligne 18 (Adakpamé

17 Campus Nord) 13 01h30 min| 150 Fcfa
Ligne 19 (
18 AkodessewBée 13 01h30 min| 150 Fcfa

Campus Nord)
Source Sotral(2018).

Les usagers des lignes ordinailke® n ®f i ci ent doéune t ar idélbat i on
CFA a 350F CFA suivant la localisation de la destination du client. Ainsi, les lignes 1, 2 et 3
affichent des tarifs allants jusqubé”™ 350 F (
lignes 6 et 7, 200F CFA pour les lignes 4, 5, 8 et 150F CFA pour lal@nea plus courte du
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r ®s eau. Les ®tudiants quant N eux bes@ficie
transportsont mis a leur disposition poawvoir accé aux bus de I&otral et satisfaire leurs

besoins de déplacemene ticket simplgpour une coursatarif unique de 150 FCFAt la carte
ddoabonnement déun montant de 65 6uPport-dé Ealte p ar
valable pour une année au prix @@ FCFA.Cette derniére option leur donne accés a tous les
autobusSotraldu réseau pour tous leurs motifs de déplacement durant la période de validité de
leur abonnement.

1.2.3Uneinsatisfactongr aduel | e des besoins des usagers

du centre-ville.

L6un des facteud®éuun éddardnspereest Samléglatian @ ta idem@nde.
Cette derni re ®tal®e sur tout | e territoire
besoins de déplacements sur le périmetre urbain, ceux entre la ville de Lomé et sa banlieue, ceux
entre la banlieue et ledlles satellitesde Lomé que debesoins de déplacements entre Lomé et
sesvilles satellites Pour appréhender le niveau de satisfaction des besoins en transport des
usagers sur notre territoire do®tude, nous ¢
Les principaux résultat®velent un niveau de satisfactor®c r oi ssant au fur e
s 6 ®l oi g n-wiledeus lesvidlas satebites contrairementiux dépenseen transport qui

augmentatavec | a di stance soO®parant Lom® ~ | a zo

1.2.3Analyse dela satisfactiondes besoingletran sport entre Lomé, sa banlieue et ses villes

satellites.

1.2.3.1Un niveau de satisfaction jugé relativement bon a Lomé.

Sur le périmetre urbairke niveau de satisfaction est relativement gce aine offrecomposite

et complématare regroupant legaxi-villes, les taxismotacs, lestaxis-tricycles et les bus de la
Sotral A cette échelle, aprés la marchefaximoto est le principainoyen de transport utilisé
par les usager£euxci ont laissé entendre gue taxi-moto est le moyen de transport urbain le
plus pratiqueen ce qui concernelirsdéplacements sur de cowtdistances Toutefois, il est

fréguemment impliqué dans les aadspar suite duinonrespect du code de lautepar les

conducteurgtsouffre de laonobservatiord e | 6 hygi ne doandlckeursdant t de
le corps et les vétements propagent de mauvaises oBeairs.p |l us, par faute dbo

régementation rigoureuse, des discordes surviennent entre conducteurs et usagers. Ces points de
discordes portent généralement sur la tarification et la destination des usagers une fois le trajet

débuté. En effet, bien que le prix puisse étre négocié, reducteurs fixent souvent des prix
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exorbitants que ne parviennent pas ° payer
sbentendre sur | e co%t du trajet en amont. D

éte claire pour les deux aats, de altercations peuvent survenir.

Lesusagers aversegixrisquessont alorcontrant de préférer uSagedes taxivilles et les bus

de laSotralréputés étre plus sises usagers dépensent 500 F CFA en moyenne pour boucler
leur trajet. Le principal probleme auquel les usagers sont confrontéprastipalement
organisationnel et est relativeléd ®t a torredporeddanseentre les différents moyens de
transport. @s mauwaises correspondances entrainenh e hausse des uhee mps
augmentation du budget transpsuttoutlorsque les usagedoivent continuer leurs trajets par
taxi-mota. De plus, certaines artéres de la vpléncipalement les routes reliant lesncipales
radialesne sontpasdesservies ni par les taxgles, ni par les bus de Botral Sur ces artéres,

les taxismotos et dans une moindre mesure les taidgcles essaient tant bien que mal de
satisfaire les besoins des usagers, a desgldtivemenglevésA cel a sdaj out e | ¢
dans les taxigollectifs et les bus de Botralaux heures de pointe.

1.2.3.2La Sotral, sauveur des usagers de la banlieypeoche de Lomé

S égissant de la satisfaction dessoins entre la ville et la banliedes résultats révélerque

bien qudil existe une offre de trmowos@gdest i m
taxisvilles, les prixappliqués par ces différentes offres sont peu suppded codt d 6 uajet t

se situe entre@® et 1000 F CFA en moyenmatre Lomé et sa banlieuB. cel a sb6aj ou
conditions dans les taxollectifs marqués par des surcharges causant courbatures et fatigues.
Cdbest principal ement Sotralestvériteble®ntphiseéd«ISaralgaste | 6 o
bon et le prix noupermet de le prendsedixit une commercante de Iégume de 35 Rager le
busSotralest cause de frustration et suscite la coléere des usagatsfois, &s usagers déplorent

la faible couveture de la banlieue a r | 6 oSbtfalrq@ endeadrd des colts supplémentaires

pour le rabattement vers les déférents arréts et ternbeuséme, ils sont négativement affectés

parl es conditions doac cSosaldd faif, flesdcii fl feisc eccdata® s b wWH

| 6i nf ormati on 6@®bgtgeduers, cdoer r espondances ren
déorganisation intermodal e et accentules par
s ur c har gsebsssergsuridut laus heures de pointdans les busSotral sont sources

doi ns at Asxtheured de painte, les congestions viennent également contribuer a cette
dégradation des niveaux de satisfactioes usagers mettent en moyererdre 1615 minutes
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apresavoir quité leurdomicile pour trouver leumoyen de transport et passent 2@ar8nutes
dans es moyens de transpqaur arriver deur destination.

1.2.3.3 Une dégradation prononcée du niveau de satisfaction dessoins danda banlieue

lointaine etlesvilles satelitesde Lomé.

Les besoins de transport des populatidada banlieue lointaine eesvilles satellitesvers la

ville de Lomé sont de plus en plus croissaRtauir satisfaire leurs besoins, td8es de transport

collectif mises a leurs dispositions s@mnincipalementes offres en taxisollectifs et en minibus

comme montré plus hauta faible importancee t | d& @drcadwtomobile couplée aux
caractéristiques des offres mentionnées plus haut rendent difficiles lagormnde transport

des populations de ces localitégs résultats de nos recherche®v | ent qubéi | es
résider dans la maison familiale dases localitéset compter sur les transports publics pour
exercer un métier dans la ville de Lomé.difet, enplusd e | a f ai bl esse de | ¢
pas donné. Comparant les différentes offres, les usagers avouenieqai arrange maike

prix est élevé (Homme de 2&ns,vendeurs de téléphones @R3 et résidant a AnéholLe

graphique cdessous montre la répartition des usagers selon leurs dépenses en transport.

Graphigue 2 : Plus de la majorité (67%) des usagers dépensent plus de 1000 F CFA par
trajet.

[1500 F CFA & #}3%

[500-1000 F CFA[
33%

[1000-1500 F CFAB4%

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018)

Ce graphique montre que les usagers des villes satellites dépensent principalement 1000F a 1500
F CFA (54%) pour se rendre ° Lom®. Certains
plus de 1500F CFA (13%).
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Seul 3% ds usagers enquétés sont satisfaits par les moyens de transports utilisés comme le
montre la répartition des usagers enquétes selon leur niveau de satisfaction par les moyens de

transport actuels dans le graphiquagies.

Graphigue 3: 54% desusagersinsatisfaits par les différentes offres de transport.

Satisfaits [ 45]
3% Moyennement
satisfaits [34 )

14%

Insatisfait [02 )
54%

Peu satisfaits [ 2
3)
29%

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018)

Il en ressort que sur une échelle d&J054% des usagers ne sont pas satisfaits pdifiésentes

offres existantes et leur attribuent une note comprise enfZg 9% peu satisfaits donnent la
note se situant entre-[@, 14% sont moyennement satisfaits et donnent une note comprise entre
[3-4).

Nous nous sommes alors intéressés auxmside leur insatisfactioes principaux résultats

sont présentés dansdeaphiqued. Ceuxci révelent que les surcharges, évoquées par 100% des
usagersnsatisfaits sont la principale cause de détérioration des conditions de transport. Au
second rangjiennent les colts des trajets. En effet 86% des enquétés trouvent les prix trop élevés
étant donné leur niveau de revehas arréts intempestifs au gré des conducteurs a la recherche

de clients rallongeant | es tnedmpcsatdeeu rpsa rdcoo unrssa
l nvoqu®s par 71% des usagers enqu°t®s ces ar
de faire rater des rend@pus aux usagers<Je suis obligé de vite quitter la maison car je ne sais
combien de temps je vdare sur la route> dixit un patient de 35 ans se rendant au CHU Tokoin

pour répondre a son rendeaus mensuel avec son Médecin.
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Graphigue 4 : Les surcharges eles tarifs élevés causert6 i ns at i s fisagers.i on des

Tarif élevé 86%

Durée d'un trajet 79%

Motifs majeurs de l'insatisfaction

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018)

Le tempsd 6 a t mi® partles usagers avant de trouver un moyen de transpadssi un des
facteursde dégradation duniveau de satisfaction des usagedes effet, les usagers sont
constamment en mode gestion du temps pour arriver rapidement a destinattonpknt le
tempsd 6 a t ¢tle tetnps passé dafes moyens de transport, on obtient le temps par trajet

comme le montre le graphiguedgssous.

Graphiqgue5:Pl us de 50% des usagers mettent presqu

[15-30 min[17%

[60 min & 4 23%

[30-45 min[28%
[45-60 min[32%

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).

De ce graphique, i ressort que <heunebpartiajeto de s

tandis que plus de laaitié des usagers envoisine une heure par trajet.
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A la questionde savoir pourquoi ils utilisent alors ces moyens de tranbppre n quoi | s n
satisfont pasp n s 6 e n rrapdemenioengs usagers sont contraints. lls vont méme

j us @ftirMmér«on noéa peaqgueSottralvicdamame | us gpyFemmecthang, nou
revendeuse de fruits aond-point du port et habitant a Tsévié). Pour arriver a son lieu de travalil,

deux fois sur troipar semain@otamment les mercredis et vendredlke combine la marche et

le taxrmoto comme moyen de rabattement, le-tatiectif de Tsévié au point de stationnement

de | 6®changeur ° -tAgiocyclet leunf ipnepomedu Potdiar r i
Certainsusagersplus audacieuxyont jusy u 6 ~ solliciter leddessertsaut 0 C «
interurbaine (LoméSokodé, Loméara, LoméCinkassé etc.) etinter-Etats (Lomé
Ouagadougou, LomBiamey, LoméCotonou) pour satisfaire leurs besoins dans de meilleurs

condi tions, @u ontEppsvecator assuence tgpe derdesserned o

12.4983 3 % d 6 i ade basculéene@mt sur le transport ferroviaire de voyageurs.

Comme | 6ont r @sur@d s@tisfacteosnentio@hgsuplus fmhembreux sont les
usagers dont | es besoins de mobilit® Mme sont
ce fait désireux @ contribuer & ainélioration des conditions de mobilité dans les relations de la

ville de Lomé avec sa banlieue et sélles satellites, nous nous somnigeressésu niveau

d 0 i ndesRusayengour une offre de transport ferroviaire de voyageursi que leurs attentes

1 est i mportant de mentionner que par mi | e
(35)onteuast i |l i ser | e train dans | es ann®es 1990
amertume quant a la disposition de ce moyen de transport fort utile et apprécié dans le temps.
«Le train, coO®t ait bon daisavecima mére Bhgagait50R e | 6 ¢
CFA; On ®tait tout petit et on nous pMémamait s
pour les bagages on ne prenait sedixit une femme ménagede 46ansa Tsévié.

Sdbagi ssant de | @our rune®offre tpotertiells de uranspgpre fersoviaire de
voyageurs, 98% des usagers enquétés ont manifesté leur intention de basculer sur ce moyen de
transport si son exploitation devenait effective comme le montre le graphidasstusSeuls

deux (02) usagers sur legentvingt (1200enqu°t ®s no6olnd u tpledshisseoru. h a i
principale évoquée par ces derniers est leur phobie potratesports en commun, préférant

| 6usage des taxis motos et des moyens indivi
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Graphigue 6: Répartition des enquétés selon leur intention a basculer sur le transport
ferroviaire.

Non (2%

Oui (98%

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).

Partant de cette forte intention de basculement, nous nous sommeg&lessés leurs attentes

par rapport a&ettepotentielle offre deransport ferroviaire de voyageutsurs attenteportent
principalement sur 6 a ¢ c e en$ermied dprix, la@pidité, la sécurité et le confort & bord du
train. SbOagissanénpementipal pamegeat dandiohisonne
rapport a la ville, préde la moitié (48%) des enquétés ont manifesté leur intentipowueir

payer 300F CFA g trajet, 31% acceptent payer 200F CFA, 12% sont capables de supporter

j u sagd0B CFA et 9% pensent pouvoir débourser 100F CFA par ttagegraphique ei

dessous regroupe ces résultats.
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Graphigue 7 : Répartition desusagers enquétés selon leur consentement a payer.

400 F CFA12% ‘ '

300 F CFA48%)

100 F CFA9%)

200 F CFA31%

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).
Conclusion

Profitant du boom des prix des matiéres premieres des années 1970, le Togo a entrepris sa
politique des grands travaux avec le développemes infrastructures notammentiéumage

des rues, surtoutalomé Ces travaux pr®vus pour sO6®tendr
villes secondaires ont vus leur élan étapidements t o p p ®v prag melnéta doéi mpo
déséquilibresdd a l'effondrement desours des matiéres premiérd3ar conséquent, les
infrastructures et |l es services de base no6on
la cessation des activités deRagie Muncipale des TranspaUrbains (RMTU) en 1982 a
engendr® un vide dans | 6offre de transport
besoins de mobilit® des popul ations. Profit
développée afi derépondre aux besoins de plus en plus croisspremanifesentles usagers.
Toutefois, cette offre de transport génere des externalités négatives notamment les accidents, la
congestion, les nuisances sonores, la pollution, etc. qui dégredequalié de vie des
populations. La création de$atralen Octobre 2005 a apporté une solupartiellesur le Grand

Lomé, laissant les besoins de déplacement des populations dans la relation de la ville de Lomé
avec segsilles satellites la merci du trangpt artisanal Force est de coreter que les différentes

of fres du transport artisanal sont | oin de s

solliciter | es autocars pour voyager dans de
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Au vu de la croissance de ces basoiil urge de réfléchir sur les possibilitds réponses

i nstitutionnelles au rang desquell es estre trou
Lomé, sa banlieue et sedles satellitesg u i profite d® "~ doéune fort
Pour y par veétassaifedadi rsedawn r&t at de&8i hsewungr deda
postur e pr oadpeeunetanticigation ded defis tfuturs pour étre en needarfaire

face aux menaces exploiter les meilleures opportunitéfertes a court, moyen &ing terme

De ce fait, nous procédons dans le chapitre suivant a unsedagnosticd e | 6i nf rastr
ferroviaireexistantea f i N de s Oappuy e spows mieux leporedre aux besdins e X |

actuels et futurs.
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CHAPITRE Il : Analyse-diagnostic du £cteur du transport ferroviaire.

Dans ce chapitre, nous présentonsanalyse du sectedu transporferroviairenous permettant

de faire un état des lieux fideleles infrastructures ferroviairesxistantes, afin dguider nos
propositions dans le chapitre suivant.dramiéresectionest consacrée a présentation globale

du secteur ferroviaire du Togo. Quant ) | a
| diantdans | a zone doOoO®tude.

2.1 Généralités sur le secteuferroviaire.
2.1.1 Historique du cheminde ferauTogo: | 6 h®r it age col oni al

L6Afrique de | d6ouest a ® ® tr s en retard da
transport ferroviaira débutee n Af r i g u dansdaepremiér©modié de XXe siécle, cent
(100) ans apr s | es premiers ess arensiersdransEur oy

circulaientdéjadans les années 18@ilarmi & Bini, 2017).

Dbune mani lacenstgpd@iod®s paeiéres lignade chemin de feen Afriqueétait

percue comm un investissement nécessairgantd 6 u n e° peanrctour ager | 6exp
ressources en matiergsr emi r es des nouvel |lasspirletpeuvaires et
administratif des colons tout en c¢ hGhaléatda n't

et al, 2006) Toutefois a Togq les motivations allemandes étaieatv a n t tout d G
stratégique, car au moment ou ils dédet la construction du chemin de fer, ils ne cona#Ess

pas les ressourcesmeres du pays. La constructides voies ferrées était considéa@nme un

moteur du développemel@d e st dans ce contexte qftaeappele Tog
a une société ferroviaire allemdg Lenz und Cpqui se charg des travauxle construction et
debexpl oi t at liedogo alamand @séecatre son role officiel deMusterkdonie

», col oni e mo d nhneer, gtesons Mamques di anoytermsf la construction de

Il 6i nf r ast r uaninimisationpdesicalis HeRgnstrictintdt que la bonne qualité

de | 6i nf Paacersédqueplds tailssont posés a méme le sable, sans étre stabilisés par

du ballast]Jimitant ainsi fortement la vitesse des convois.

Les tous premiers rails sont ceux qui relient directement le wharf de Lomé aux maisons de
commerce en ville. Eh905, lalignede chenin de fer LoméAného dite « ligne du cocotieret
longue de47 km est mise en servicell& fait le lien entre Aného, la capitale administrative et

Lomé, laville commerciald. e 27 j anvier 1907, soit deux ans
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ligne, la ligne reliant Lomé a Kpalindéte « ligne du caca® est ouverte sur 119 krdevenant

ainsila deuxiéme ligne de chemin de fer au Tdgafin en1908,la ligne de chemin de fer Lomé
Atakpamédite «ligne du café» est construite etuverte sur 167 km en 1913=s nons donné

aces lignes lustrentbien leur destinée conerciale.L inpact économiqug u 6 i | s nensuf f
tarde pas a@ouche les populationsq u i sOapproprient rapi dement
étendre leur négoc®e nouveaux marché®ient le jour a chaque garfour pouvoir imaginer
guelleactivité représente leain en 1914, il faut savoir que le Togo était la colonie allemande
doAfrique ayant | a plus grande deemoyenn®ded 6 h atk
11,5(Chou & Mettraux, 2010)En somme, a la fin de I'ére coloniale allemande, il existait au
Togo333km delignes de chemin de fer, le long d'un réseau constitué erefd¥étoile dont les

lignes convergent au centvéle de Lomé.

D s |l e d®but de | a Premi r eToghuwad estpartagéenirellesal e,
britanniques et legdncais. Lomé est aux maides anglaisde méme que les chemins de fer,
jusquben 1920. Durant cett e, segs@i ploitardsepressdntant r ® s
probabl ement quéils ne vont pas rester en p
effectuée par la Société des Nations, Lomé et la totalité du réseaunda deder passent sous

mandat fancais Des lors, legrancais remetterle réseau en état, pussd a t ta &eprolomgert

de 109 kmj u s dlitté (1934).

Apres la période colonialena igne de 30 km propre a la SNPT est construite en p968
servirautransportdai ner ai brut de phosphate VvBERMA959, | 6usi
la CI MAO (Ci ment udsgréalisdlAd r ¢ q n & tumdneavebiudoa@ncord 6

d 6 e n \b4 kmam partant ddogblécopépour atteindreds mines de clinker a Tabligbo et
tansporter | e ron Bne201®,Togo Raikcgnstiig km sipplémentairepour

prolonger la ligne d Kpalimé vers Aflacau Ghamaf i n de desser Diamond 6 usi I

Cement au Ghana

Les transports de clinker et de phosphate sont les deux dernieres detikotdaires subsistant
au Togo. En effet, depuis 1996 teansport devoyageursa totalement cesséd.e transport de

voyageursa été suspendu fin 1985 sur la ligraméAného, et fin 198 sur les autres lignea

cause de | d6absence dbemoblamessde rpenstualisé®esutraidst ai r e ¢
|l 6i mpraticabilit® de certaines voies, de | a
rails.
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Carte 4 : Chemin de fer du Togo

déoffre de transport vifegsatelileg i ai r e

Legende
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T Aéroport Gnassingbé Eyadema
E Lomé la capitale
— Routes nationales
== Ligne : Lomé Blitta
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== Ligne SNPT

== Lignes Lomeé Aného
. Océan atlantique

— Cinkassé
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Sotouboua

Source : DGC, Réalisation : EGBELEO E., 2018
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Selon la BAD (2012), le Togo avait la couverture ferroviaire la plus dense de tous les pays de la
CEDEAO. En 1985, la densité du réseau ferroviaire fonctionnel était,dé B3 par millions
dohabitants, taux sup®rieur " l a moyenne de
| 6 Af rCeqque®chec est rest ® g rganer&ionsl dentegolals,6qeis p r i

évoguent encore aveostalgie leurs voyages en train.

Lagestonet 6expl oi tation des transports ferrovi ai
des Chemins de Fer du Togo (CFT), puis de 1995 a 2002 par la Société Nationale des Chemins
de Fer du Togo (SNCT), et enfin a partir de mai 2002 par -Raib filiale de WACEM (West

African Cement), une société installée en Inde. Les lignes tBlittd et LoméKpalimé, ainsi

gue |l es ateliers doéoentretien de | ocomotives
2008, sont concédées a MM Mining en 2012.

2.1.2 Leréseau ferroviairedu TOGO

Le réseau ferroviaire du To@st entierement a voie unique, a écartement métrigeemiprend
trois lignes principales Loméi Blitta (276 km), Lomé& Aného (47km) et Loméi Kpalimé
(119 km) et trois embranchement§ogbléceé - Tabligho (54 Km), ligne de la SNTP entre
Hahoto& Kpémé (30 Km) et Lomé&flao (8 Km).

2.1.2.1Ligne Lomé-Aného (47Km)

Elle a été constiite et ouverte en Juillet 1905 et a une longueur de 47 kmétaikeconsacrée
principalement au transport du coprah et du nariidle a été prolongée depuikodésséwa
vers le port de CIMAO en 197Bn Février 1987 les services de transport du frd¢epassagers

furent interrompus en raison de l'usure du rail et du manque de matériel roulant.

2.1.2.2Ligne Lomé Kpalimé (119Km)

D6une | dedl® kne ladigneoméKpalimé a été construitear] 6 Al | e mMl®yne en
Elle a apporté lprospérité en trasportant des millions dennes de cafét de cacao provenant
deKloto. Elle relie la zone urbaine et le port a Lorhé.servicea été interrompu en Septembre
1995.Sur cette ligne ferroviaire qui contient notre itinéraire Ledo@pé sur une distance d@ 2

km.

2.1.2.3Ligne Lomeé-Blitta (276Km)

La secton entre Lomé et Agbonou a @@nstruite pr les allemands en 1911 efskection entre

Agbonou et Atakpamé en 191Gelle entreAgbonou et Blitta futconstruitepar la France en
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m1933. Lalongueurd e | 6i t i n®r ai r eesteeA7tkne Elle tormel'ossature Bl i t t
centrale duéseatexistant Elle est la ligne qui conduit a Tsévié situé a 36 Km de Lomé.

2.1.2.4Ligne Togblécopéi Tabligbo (54km)

Ligne de54 km, elle est construite d®78par le regroupement des gouvernements de la Coéte
dol voGhlaeeet ddu Togo par | 0inter m®ddi der ) Ouecit
pour transporter le clinketepuisTabligbovers le Port Autonome de Lomi@éauguréesn 1979,

elle fut fermée en984 puis rouverte en 199vex la reprise de la productioni clinkerdestiné

aux cimenteries &t la production de la chaux hydraulique
2.1.2.5Ligne de la SNTP: Hahotoé&Kpémé (30 Km)

Elle a ure longueur d80 km depuis les mines de Hahotads le port et unbranche de 6 km
desservant les mines de Kpoga@@stune ligne construite en 1968 et est entierement consacrée
alaSNPT.

Tableau 8 :Récapitulatif desdifférenteslignes de chemin de fer.

Ligne Année| Pays constructeurs Longh’gﬁé el Etat de | 8§
Loméi Aného 1905 Allemagne 47 Km Fermée en février 19§
Loméi Kpalimé 1907 Allemagne 119 Km AEl fggsseptembre
Lomé-Blitta 1933 | Allemagne et Franc 276 Km Epr0|t,e sur Ia} secyor
LoméTogblécope
) : Cote do .
Togbl ST abl 197 4 Km En ser
ogblécopérabligho 978 Togo, Ghana 5 service
SNPT 1968 Togo 36 Km En service
Lomé-Aflao 2015 Togo 5Km En service

Source EGBELEO, enquétes de terrg2018, a partir des données de Togo Rail
2.1.2.6Ligne Lomé-Aflao (5 Km)
Elle est la plusrécenteligne construite au Toget est longue de Em. C6 e s t eum r ®al

enmbrarchement sur la ligne LorAgpalimé aux hauteurdgle Didjolé vers Aflaafin de desservir
| 6usi ne DhmondCemerdn tlinkerau Ghana
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2.1.3 Lesentreprisesferroviair es
2.1.3.1Togo Rail.

TOGO RAIL SA est une filiale du groupe indien WACERMVest African CementSA, une

société anonyme implantée abligbodans la préfecture deoYo sous le régime de la me
francheavepour obj et social | 6exploitation de <car
cimenteries et a la production de la chaux hydrauliGué teuse société de transport par train
enregistrée aures de la RépubliquEogdaise Elle est établie en Décembre 2002 aprées avoir
obtenu du Gouwernement, l@aoncession,desoi es f err ®es au Togo pour
de 25 ans. Togo Ralaonst r ui t | réhabiliié ¢aigne dd dbAgbd et la ligne de

Blitta et repris les opérations de transportcs lignes de chemin de fees matieres premieres
principales transportées sont le clinkarplerre a chaux, le gypse Gbarlon, du carburant et le
coton.En 2008, par un décret, le gouvernement a donné ladigBétta et la lignede Kpalimé

a M.M. Mining, aprés qudies opérationsle Togo Rail sont réduitedaligne deTabligboet la

|l i gne eah@lAstde & tigne comma A travers ces lignes, elle alimente en clinker les
usines de cimenterie FORTIA et WACEM a Tabligitnamond Cement Toga Dalavé et

Diamond Cement Ghana dans Aflao.
2.1.3.2 M.M. Mining.

La sociétéMM Mining SA est une société miniére enregistrée auprésRépubliquelrogdaise

Elle gopartient da compagnie M.MMining Investment Holding td basée aux Bahamas. Cette
société a des droits exclusifs d'extractiomiére pour lesmineraisde fer, de manganese, de
chrome et de bauxite dans une vaste zoneen@mjui s'étendtdavers le pays du nowmbst au sud
est.M.M Mining a obtenwdu gouvernement Togoldisa ¢ o n cupedigneé dehemuh Ge fer

a voie métriquale 276 kmdu port minéralier de Lomé Blitta dans I&RégionCentrale dans le

but de la réhabiliter afin deansporter le minerai vers le Potte transport devrait se faigar

route sur256 km en camiondepuis la mine vers la gare de chemin de fer de Blitta et ensuite pa
voie ferrée jusqu'au Port d®meé. Sela nos informations recueillis aupres de la compadaie
sociétéMM Mining SA Ltd (Inde)exploiteles mines de fer paamionj u s g u OGaacauseRle r t

la vétusté de la voie
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2.1.3.3Société Nouvelledes Phosphates du Togo (SNPT).

La Société Nouvelle de8hosphates du Togo (SNPT) a été erég tant que compagnietit

en 2007 aprés la dissolution e Of f i ce Togol af ®©TRl)esetPhdod8phiae
Fertilizers GroupTOGO (FG-TG). Sa mission estl 6 e x t r a draitenemt ,et |l& e
commercialisationles phosphates au To@on siége social se sitadKpémé ainsi que sarsine

et ses services administratifs. Elle dispose de diées miniers situés a Hahotdglle exploite

des trains de fret sur une distance de 30 kmidépsimines de Hahoté veesort de Kpémé et

une branche de 6 km desservant les mines de Kpogaméalres chargés &pémé partent

toutes | es heures envliaprodoctiontesmimes.port ant | 6des
2.1.3.4Bolloré Transport & Logitics.

Bolloré Transport & Logisticest la fliale rassemblant les acti@d transports et logistiques du

groupe Bollorédans le monde. L'entité est née de la fusion, en 2016, ddiltatés du groupe

Bolloré : Bolloré Logistics, Bolloré Africa Logistics et Bolloré Energelon nos interlocuteurs
institutionnels, | a conventinm@auTogo @pendam,&s enc
avril 20151 6 £t a't t o g ol dancemerd officiel de @ dBRxeline Togo » avec

I 61 na ugnyprésence durChef de I'Etket la gare ferroviaire de voyageatsi e | 6 of f r e
transport ferroviaire de voyageurs entre la gare fernaveeti Cacaveli (1& m) . ! sbagi ¢
développer une offre de transport multimodal tout en suscitant un report modal vers le transport
ferroviaire au détriment du transport routier afin de rédwseexternalités induites skarbien

étre des individu®t le développermet dur ab |l e . laPréouverture decaslignede i e |
chemin de fer a nécessité la rénovation compléte de la gare de Lomé, la réhabilitation des

| ocomoti ves, | acqui sition de wago n,de toaltt des
financé pate groupe BolloréDevrait étreadossée a cette ligne de chemin de fer, une technologie
d®vel opp®e par | e groupe Boll or ® UME flLithiemh t ant
Metal Polymere). En effetel groupeenvisagait de construire des zonasdépendantes en
®nergie | e | ong du cdordrées duteditire hational a&fib ckeldieefas d 0 a
facture ®nerg®ti qgue et f avaguesidans tes ZomeRandlavers. o n

Ainsi, avec sonprojet « Blue Solution», le Gr oupe Boll or® se propos
Gouvernement av e gBluestizonmpl ahb6ahsbar dd&edansel | e
plusieurs | ocalit®s | e |l ong des voies ferr®:e

corridor de développemertadistique du Togo. Plus concretement, le projet consistera a travers
le développement de la technologie de batterie Lithium Métal polymére (LMP), a fournir aux
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popul ations | e |l ong des | ignes ferrowicesi res,
lignes deemant ainsi dex BluesLines» Nos i nterl ocuteur s posddent pa

précision sur le devenir de ce projet.
2.2Un réseau ferroviaire vétuste et quasinexistant.
2.2.1Armement de voies.

Les voies sont faites dails de 20kg/m, 26 kg/m et 36 kg/m sur degaverses en acier, des
traverse monoblos précontraints etdes taverss bi-blocs en béton arméux ponts, des
traverses en bois sont installék®spacemet des traverses est d'environ 700 niifférents
types de rail sont utilisés par ligne etriague période de constructidres attaches de rail sont
du type a vis ou a agrates Pandodirectemensoudée sur la travers@uant au ballast, il est

Soit enpierre soit en terre.
2.2.1.1Ligne Lomé-Blitta

La voie de la ligne Lomdlitta est faite de rail de taille 26 kg/m,p®e doéundes part
traverss bi-blocs en béton armsoutenu padu ballast en pierre entre LoméTaigblécopéet
d 6 aut r edesgraverses e aawoutenu par du ballast en tesuwr le reste de la lignees

attaches de rail sont du type a vis ou a agrafe
2.2.12Ligne Lomé-Kpalimé

Cetteligne estdepuis 2014en rail 36 kg/mposée sur des traverse®noblos précontraints
avec du ballast en piersaeirl 6 e n sckanbll &e mb r a n-Aflae Pes attachds ®anddl
sont utilisés sur cette section de lighe.reste de la ligne est faite de rail dekg@m avec des

traverses en aciered attaches du type a vis ou a agedféuballastde terre.
2.21.3Ligne Lomé-Aného

Depuis laréhabilitation de 2008al caractéristiqueu rail de la ligne d’Aného est @ Kg/m
posée sur des traversemnoblos précontrainte avecdes attaches Pandol @¢s ballasts en
pierre entre |d8lvd. JearPaul Il et leBlvd. Eyadema, puis entre Be et Aldsdéwa. Le reste de
la ligne est en rail d20 kg/msur des traverses en agides attaches a vis ou agrateitenu par

du ballast en terre.
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2.21.4 Leslignes TogblécopéTabligbo, HahotoéKpémé et LoméAflao.

Elles sont entierement en rail de 36 kg/m posée sur des traverseblos précontraints et

stabiliséeavec du ballast en pierf@es attaches Pandol sont utilisées sur ces lignes.

Tableau9: R®c a p i t udrneementdesdnstallationgerroviaire s

transport vifeesatelliteg i ai r e

Ligne Rail Traverses Attaches Ballast
LoméAného 20 kg/m Acier Vis ou agrafe Terre
36 kg/m Béton précontraint Pandol Pierre
Lomé-Kpalimé 20 kg/m Acier Vis ou agrafe Terre
LoméBlitta 20 kg/m Acier Vis ou agrafe Terre
26 kg/m Béton bibloc Pandol Pierre
TgblékopéTabligbo| 36 kg/m Béton précontraint Pandol Pierre
Lomé-Aflao 36 kg/m Béton précontraint Pandol Pierre
SNPT 36 kg/m Béton précontraint Pandol Pierre
Source: EGBELEO (2018), enquétes de terrain.
2.2.2 Etat actuel de la superstructurede voie
La superstructure ferroviaire estb ensembl e des

plateforme (rds, traverses) al | ast s,

éléments composant la superstructure du réseau ferroviaire sont vétustes. En effet, hormis

certailes secti

ons

de | ignes

dans un état de dégradation trés avance.

ayant

fai

t | 6obj et

c 0o mp-dessasnde &8 q U i

br anc h e me nétrescontpesites, tes e s ,

2.22.1Desrailsen®t a tsurahors tolérance de sécurité sur les sections non utilisées.

Les railssont généralement dans un bon état sur les sections de lignes utilisées. En effet, ces

sections ont r®cemment fait | 6obj et de
usure de certaines sections de rails notamment dans les courburesaetpes qui laissent
apparaitre de multiples traces de p®eplug,age

des défauts de soudure sont également constatés par endroit engendrant des cassures de rails.
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Photo 4 : Défaut de soudure de rails

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).

S6agissant des sections abandonn®es, | es rai
des problémes majeurs de vétusté efaildle masse par linéaire de rail. En effet, certaines

sections de ligne sont en rails qui datent de la construction de la ligne soit pres de cent (100) ans.

A 7 certaines sections, on note | 6absence
popuet i ons néh®sitent pas ~ <couper | es rails
| 6aiguillage est tr s v®tuste et en assez ma
Photo5:Levierde mani uvr e 7 véustemddensewicet i 0 n

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).
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Photo6:Levi er de manTi uyvVvsueune sectoo abhndannga Tséviéo n

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).
2.22.2Non uniformité du travelage

Le long des lignes visies nous avonsonstaté une non uniformité du travelagespacement
typiqueestde 700 mm, maig uel ques espacements de tr.avers
Nous avons aussi noté quelqeestions ou le iket la traverse ne s pas maintenus en angle

droit. Sur les sections de lignes abandonnées, tout comme pour les rails, les traverses sont
enlevées par endroit et |a ou elles demeurent encore, elles sont attaquées par endroit par la rouille

entrainant pr conséquent leur dégradation.
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Photo 7 : Des traverses rongées par la rouille en mauvais état sur une section abandonnée

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).
2.22.3Ballast insuffisant

L6am®lioration des cimmédiateetidaorable lordgee lehallastagd eatt i o r
r®al i s® dans,aleels matériam hdequltedteondtabédeaticoup de sections ou
le ballast est insuffisanPuisque des sections avecaihde 20 ou 26 kg/m ont adopté a l'origine

un ballast de terre, il'est pas possible de placerhailast en pierre en ces endroits.

Généralement, le ballast en peest fourni pour apporter un souténementyransfert de charge
etundrainagedelavoieetdee f ai t maéloignée des rails et Hed teagertses. Cependant

il'y a beaucoup d'endits ou le drainage est faibém raison des ballasts de tef@afin, sur les
sections de | igne avec | e ballast en pierre,

inférieure a la norme de 20cm en dessous du travers.
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Photo 8 : Des voies non stabilisées par doallast en pierre.

e

e d

Source EGBEEO, enquéts de terrain (2018).
223 Etat actuel de I 6infrastructure ferrovi ai

Léinfrastructur e flesacomposats @inpreaantdasplatefbrrfieeravigire mb | e
ainsi que toutes lesistallations qui se situemindessous la plateform@énie civil, ouvrages

déoart, ouvrages hydrauliques, etc.)
2.23.1 Condition de la plateforme

La plateforme ferroviaire est le plus grand atout ferroviaire dont dispose le Togtefois, le
gouvernement et les entreprite® chemins de fer ndéodoHi pares piul
dans | ddesnnstall&ionsogendans la sauvegarde delateforme Ainsi une grande part
desinstallations etdes 0i es ne sont pl us en (RAdtallationsddésu s a g e

sections de lignes utilisées pour transporter le clinker et les phosphates sont entretenus.

Sur ces sections de lignesquf ont | 6 obj et dégradation desdispositifsdedo n  n «
drainageen différents points avegotammentune érosion de la plateformaux erdroits de

remHbais et des terrainplats entrainant une coulée du ballast qui impatdegereusement la
géonetrie de la voie ;une remontée déoue entrainant une instabilité di plateforme
ferroviairee t un col matage des di splateferme (baflast, fabs®Esa s s a i

latéraux fossés de créte, caniveagxs.)qui ont perdu toute lewgfficacité de drainage.

Essowaba EGBELE® MasterTransport et Mobilité Durable dans les villes Africairdaromotion (20% 7 2018)
58



Etude prospective dbéoffre de transport vifegsatelilteg i ai r e d

Photo 9: Des remontées de boue sur la voie

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).

Ce phénomene est aggé ende nombreux pointmotamment dandes zonesde déblais
engendrant demondatiors systématique des faisceaux deoies en cas de forte plui€ette
situation se traduit non gkementpar des inondations de la voie, mais aussi et supautine
dégradatiomapide de la plateforme (remontée de bouepftfacte dangereusementjéométrie

(nivellement, dressage) de la voie.

Photo 10: Des voies inondéesn tempsde pluie.

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).
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Sbéagi ssant des sect i-foonrsmen osno ud tf ir lei sd®eisn, n olmd r
D 6 a b ges dections de lignes délaissées depuis les années 1990 sont envieillies par la
ve®g®t ati on. Ai nvseililaterre recouvrr ensetemgnilssvoie ferréadelgchrals

arbustes et des herlb®g la voie.

Photo11: Des arbres a la place des trains sur la voie ferroviaire

o R o

Source: EGBELEO, enquétes de ter

rain (2018).

Ensuite,lee mpri ses de voies qui sont originell eme

par endroit envahis par les riverains.
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Photo 12: Emprise ferroviaire normale de 50 m de chaque cété de la voie

T —————

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).

Photo 13: Emprise ferroviaire occupée par les riverains

| < b R
Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).

Eneffet le colides parcelles étant de plus en ples&, on assiste par endroitl@s occupations

i1l ®gal es dobéempriskesufesyodeai 6 babatisantlée des ¢
divers corps de métiers.
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Photo 14: Champ de haricot dans la voie a Baguida.

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).

Photo 15: Plusieurs garages de mécanique autodahsdé e mpr i se ferrovi aire

DS

Source GLE, utsd trrn (1).

Enfin, sb6agissant du t er rdefabdebaumteurten géhéemlsdans o n e s
un état pas trop dégrad®uant aux déblais)]ss s ouf fr ent de stabilit®
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di spositif emp°chant | 6®coul e mePartconsbguentes al us
zonedfont face a une dégradation progressive apres chaque tombé de pluie.

Photo 16: Zone de déblais non protégébligeant ade fréquents travaux de remonté de
terre.

=

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).
2232Condition desetlmimemtsages dobart

Les structures du chemin de fer sont composées de pontanigeaux etc. Selon la base de
données d'inventairde Togo Rail, il y a 27 ponts en acier et 69 ponts éto sur ldigne

centrale et la ligne de TabligbBoutefois entre Lomé et Tséviégexiste uniguement uponta
Togblécopésur le fleuve Ziadontl 6 ar mat ur e n 6 quelquespdalats dlasesLdso n  ®t
sections déignesd 6 An®thode Kpali m® compr i ss gatidquenteans | a
pas @& ponts Lesouvrage les plus importard sur ces lignes sont les buses et les dalotples

del 6appareil de cisaill ement © Kp®mM® au- croi
Aného.Ce s o u v r aanterslativéndeatrdans un état acebp, maisnécessitent un

entretien adéquat.

S 6 a g i ssdaiments, des installations comprent principalement les batiments de station.

La ligneLoméBlitta comprendb1 gares et haltes dort fjares de croisement. La ligthe Lomé

Kpalimé conprend 27 gares et haltes dorgdes de croisemer@elle de LoméAného dispose

de 17 gares et haltesodt 2 gares de croisemefin plus de la gare centralegus avons visité

|l es anciennes stations de Akod®ss®wa, de B
Togblécopéde Tsévié, de Zanguera et de Noépé en ce qui concerne les desassagibns du
marché des fruts d 6 Ago , de Sovi ®p® et du | yc®e tect

Essowaba EGBELE® MasterTransport et Mobilité Durable dans les villes Africairdaromotion (20% 7 2018)
63



Etude prospective dbéoffre de transport vifegsatelilteg i ai r e d

stations ent sécurisées et réaffectéed & a siusagesLes emprises ferroviaires au niveau des
stations sont devenues des lieux de marcképlipart des batimentsont habitées par les

familles des anciens chemineaux notammenkada&sséwa, anguéra, Baguida, Noépé. Une

partie des batiments de gare de Tséviét habi t ®e et | dautre trans:
de friperies. Les batiments dedare de Kpogan sont transformés en poste de gendarmerie. Enfin,

|l a gare dOAn®ho est transform®e en buvette.
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Photo 17: Le principal batiment de la gation de Tséviédevenu magasin de friperies

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).

Photo 18: L esbatiments de logement toujours habitégpar la famille des responsables de
gares

Source EGBELEO, enquétes de terrain (2018).
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