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C¹te dõIvoire



CONTEXTE ET IMPORTANCE DU PHENOMENE 

ETUDIE



» Crise militaro-socio-politique de 2002;

» Partition du pays en deux (Nord et Sud);

» Chômage de masse;

» Infrastructures détruites ou dégradées 

notamment celles du transport. 



1.2. Cadre dõ®tude



»Moto -taxi, secteur pourvoyeur dõemplois;

»Moto -taxi assure le déplacement quasi généralisé

de la population sur un territoire de plus en plus étalé 

et éclaté.



Suite

»De 2002 en 2006, Bouaké a été une zone où 

régnait un désordre consubstantiel à la crise;

»Cette crise a favorisé une entrée importante de 

motos provenant des pays frontaliers et de la 

Chine.



Suite

»Le mauvais état des routes; 

»Enclavement et inaccessibilité des quartiers par 

les véhicules. 



CADRE METHODOLOGIQUE DANS LE 

CONTEXTE URBAIN AFRICAIN 



Infrastructures 

Mobilité durable

Politique de 

transport urbain 

durable

Espace 

Urbain/Société

Acteurs/usagers

Figure : Modèle éco systémique de 

la mobilité et du système de transport

Source: Rosnay, 1975



MODES DE TRANSPORT DANS  
LE SYSTÈME MULTIMODAL DE BOUAKE

Taxi communal 

Minibus = Gbaka



Bus

Moto -taxi 



CONTEXTE URBAIN 

DU MOTO-TAXI 

A BOUAKE



Carte de Bouaké



»Superficie de 72 km²

» Population de 900 000 habitants

»A 350 km de la capitale économique 

Abidjan









DYNAMISME DU MOTO-TAXI A BOUAKE
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Graphique : Part des différents modes de transport dans le 
système de transport collectif  à  Bouaké

Taxis motos
Taxis collectifs
Gbakas
Autobus

Source : Traoré, 2014
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Grapique : Circuit de financement de l'activité du  
moto - taxi 
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Source : Traoré, 2014



Organigramme 

Source : Traoré, 2014
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Graphique : Contribution financière des motos - taxis
à la Mairie en 2014
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Classe dô©ge Effectifs Pourcentage( % )

[ 5 - 15 [ 3 3

[ 15 - 25 [ 54 54

[ 25 - 35 [ 30 30

[ 35 - 45 [ 10 10

[ 45 - 55 [ 3 3

55 et plus 0 0

Total 100 100

Tableau : Répartition des conducteurs des motos -taxis selon lô©ge

Source : Traoré, 2014
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Graphique: Niveau scolaire des conducteurs
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Source : Traoré, 2014



45%

25%

17%

9%

4%

Graphique : Les raisons qui expliquent la popularité des 
motos -taxis à Bouaké
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EXTERNALITES LIEES AUX MOTOS-

TAXIS A BOUAKE



ACCIDENTS DE ROUTES



motos-taxis Véhicules personnels Taxis collectifs
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Graphique : Répartition des accidents de la circulation 
selon les modes  de transport en 2013 à Bouaké
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Source : Traoré, 2014



Age (ans) Chirurgie Traumatologie Urgence

Moins de 15 5 15 135

(16 ; 30 ) 5 25 423

(31 ; 41 ) 7 23 440

(46 ; 60 ) 1 21 157

60 et plus 1 19 55

TOTAL 19 103 1210

Source : CHU de Bouaké, 2014

Accidents de route



Sécurité/accidents de route



Sécurité/confort/accidents de route


